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1.   ÚVOD

Dopravní studie centra města Humpolce byla zadána proto, aby přinesla nezávislý pohled na celkovou dopravní situaci. 

Řešená oblast je vymezena ulicemi Okružní – Lnářská – Komenského – Rašínova – Jana Zábrany – Dolní náměstí – Horní náměstí – Příčná – ul. 5.května  a Masarykovou přes Tyršovo nám..

Studie je členěna na:   

Analytickou část, která vychází z rekognoskace území, krátkodobých dopravních průzkumů a jejich vyhodnocení. Problémový výkres vymezuje lokality, které z pohledu dopravní bezpečnosti a plynulosti provozu vykazují závady a nedostatky, které je potřeba řešit.

V závěru analytické části jsou definovány silné a slabé stránky centrální městské zóny a její stávající dopravní situace s uvedením možností – příležitostí a rizik.

Návrhová část rozděluje všechny místní komunikace řešeného území do jednotlivých funkčních skupin. Je zde předložen návrh na zásadní změnu v organizaci dopravy, která by zabránila průjezdné tranzitní dopravě v trase Nerudova – Husova – Havlíčkovo nám. - Školní. V západní části městského centra by tak došlo k dopravnímu zklidnění, rozšíření ploch pro pěší, cyklisty a městskou zeleň. 

V návrhové části jsou pro všechny problémové lokality zpracovány koncepční záměry na odstranění případně zmírnění jejich závad a nedostatků. 

Návrhy a doporučení se týkají těchto lokalit:

-   křižovatky Hálkova x Školní  

-   křižovatky Hálkova x Masarykova, včetně autobusových zastávek „U lahůdek“

-   Žižkova, parkoviště P + GO (Zaparkuj a Jdi do centra)

-   Příčná, zjednosměrnění ulice a zvýšení počtu parkovacích míst

-   5. května – stávající přechod pro pěší u dětského dopravního hřiště

-   5. května – posouzení návrhu na přechod pro pěší u parku s dětským hřištěm

-   křižovatka Hradská x Jindáčkové, předprostor ZŠ

Součástí návrhové části je stanovisko k předloženému návrhu na úpravu povrchů (krytů) vozovek v centrální městské zóně.

Nad rámec zadání zpracovatel předkládá:

-   koncept dopravního řešení, které umožní realizaci pěší zóny v ulici Husově v úseku 

     Havlíčkovo nám. - Školní 

-   koncept Dopravní politiky města Humpolce 

2.   ANALYTICKÁ  ČÁST

2.1   Vyhodnocení  rekognoskace  území  a  krátkodobých  dopravních 

            

        průzkumů  -  sond

1.    Po ulici Hálkově v úseku Lnářská – Masarykova jezdí vozidla rychle

2.    Před ZŠ na ulici Hálkově se děti tísní na úzkém chodníku (viz. foto)

3.    Křižovatka Hálkova x Masarykova


-   vozidla parkují v prostoru křižovatky na větvi Masarykova jih


-   značka Stop P06 je osazena na ulici Hálkově, která má přitom větší dopravní význam

4.    Průjezdná doprava přes centrum v ose Nerudova – Husova – Školní. Zjištěná intenzita tranzitu   

       bez zastávky za jednu hod byla 16 vozidel v obou směrech. 

5.    Dlouhodobé parkování na exponovaných místech. V ulici Husově i před budovou Pošty, na    

       Dolním náměstí, na Horním náměstí i před budovou městského úřadu

6.    Nevhodně umístěná zábradlí na východní straně v ulici Husově

7.    Vysoká keřová jehličnanová zeleň na východní straně v ulici Husově brání pěším ve výhledu

8.    Pěší pohyb se přímo odehrává na celé ploše křižovatky Lnářská x Husova

9.    Vozidla odbočující vpravo z ulice Hálkovy do ulice Školní ve směru k centru najíždí do     

       protisměru

10.  Na severní straně v ulici 5. května – Pizzerie Zanzi je nedostatečná šířka chodníku

11.  Rozlehlé dopravní plochy ulice Žižkovy nejsou dobře využity pro parkování (viz. foto)

12.  Parkovací plochy na jižní straně ulice Hradské nejsou zpevněny a vozidla znečišťují vozovku

13.  Nedostatečná ochrana jízdních řádů na autobusových zastávkách

14.  Úzký chodník – malý předprostor pro pěší před budovou Pošty

15.  Na řadě míst není dodržena vzdálenost sloupků dopravních značek od hrany obrubníků (0,5m)

16.  Dlažba v ulici Masarykově na několika místech vykazuje poruchy rovinatosti

17.  V křižovatce Hradská x Jindráčkové chybí pro větší bezpečnost dětí v blízkosti ZŠ vodorovné 

       značení V07 Přechod pro chodce 

18.  Slepá část ulice Masarykovy v úseku Tyršovo nám – Okružní má vzhledem k dostatečné šířce 

       vozovky rezervy v kapacitě parkovacích míst

19.  Motoristé vyjíždějící z parkoviště na severovýchodě za kostelem sv. Mikuláše se vrací zpět na 

       Horní náměstí v protisměru jednosměrné ulice

2.2   Stávající organizace dopravy v centru města 2011


2.2.1   Textová část

Při rekognoskaci terénu a dopravních průzkumech byla sejmuta stávající organizace dopravy ve vymezené oblasti centra města Humpolce. 

Stávající organizace dopravy – 2011 je znázorněna na následující straně č.4.

Je překvapující, že kromě jižní části ulice Školní a severovýchodní strany Dolního náměstí jsou všechny místní komunikace s obousměrným provozem. Tento stav umožňují dostatečné šířky místních komunikací, které dosahují šířek 7,5m; 10,0m; ale i 13,0m. Proto podmínky pro pěší při překonávání těchto komunikací jsou ztížené.

2.3   Problémový výkres – lokality k řešení 

Na problémovém výkrese jsou schématicky vyznačeny lokality, které se vyznačují bodovými a liniovými dopravními závadami.

Problémový výkres je na str.č. 9.

Z analýzy vyplývají závěry, že přednostně je potřeba se komplexně věnovat těmto lokalitám:

1.   Husova – centrální městská osa pěšího pohybu, včetně prostoru před kinem

2.   Žižkova od ulice Husovy po ulici Na Stupníku

3.   Křižovatka Hálkova x Školní

4.   Křižovatka Hálkova x Masarykova

5.   Jihovýchodní nároží ulic Příčné a Hradské

6.   Rašínova – východní část včetně křižovatky s ulicí Jana Zábrany

Komentář k problémovým lokalitám je uveden na str. č. 10, 11
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2.3.2   Komentář k problémovému výkresu

1.   Husova – centrální městská osa pěšího pohybu, včetně prostoru před kinem

Centrální městská osa s obchodní vybaveností, hustým pěším provozem začíná v křižovatce Nerudova x Komenského x Rašínova x Husova a končí na jižní straně při styku Husovy, Školní a Žižkovy trojúhelníkovým náměstíčkem, kterému vévodí funkce kultury a vzdělávání.

Je dobře, že město vyzvalo urbanisticko architektonické kolektivy z Jihlavy a Humpolce, aby předložily svoje vize na obnovu – oživení tohoto centrálního městského prostoru, který vyžaduje celkovou regeneraci. To znamená zkvalitnění všech povrchů, založení nové zeleně, zúžení komunikací – jízdních pruhů (dnes celková šířka 11 až 13m), omezení dlouhodobého parkování, případně změny organizace dopravy, která by zabránila průjezdné – tranzitní dopravě v ose Nerudova – Husova – Školní. 

2.   Žižkova – od ulice Husovy po ulici Na Stupníku

Ulice Žižkova v uvedeném úseku nevytváří příjemný pocit rostlého města. Značná šířka dopravních ploch se pohybuje od 15,0m – 18,0m  až  po 23,0m. Je to přitom jediná důležitá pěší spojnice obchodní páteře města, ulice Husovy s historickým jádrem města Horním a Dolním náměstím. Proto koridor ulice Žižkovy zasluhuje komplexní řešení.

Z pohledu dopravního je tento prostor ideální pro situování parkoviště systému P + Go (Park and Go). Ulice Žižkova má ideální dopravní napojení přes ulici Na Stupníku do jižní dopravně obslužné tangenty ulice Masarykovy. 

3.   Křižovatka Hálkova x Školní

Ulice Hálkova má významnou roli jediné dopravní spojky mezi ulicemi Lnářskou a Masarykovou. Dopravní problematika spočívá v neustálé změně v přednosti jízdy:

-   v křižovatce s Lnářskou 
   – vedlejší (trojúhelník P04)

-   v křižovatce se Školní 
   – hlavní (kosočtverec P02) 

-   v křižovatce s Masarykovou – vedlejší (stopka P06)

Z pohledu bezpečnosti provozu je hlavním problémem rychlost vozidel podél budovy Základní školy a v křižovatce s ulicí Školní.

Doporučená změna, znázorněná na schématické situaci 1:500 je vyjádřena:

-   zmenšenou šířkou ulice Hálkovy podél budovy Základní školy ze 7,0m na 6,0m. Tím se dosáhne   

    větší šířky chodníku před budovou školy

-   zjednosměrněním i severní větvě ulice Školní ve směru z centra

4.   Křižovatka Hálkova x Masarykova

Je jednou z nejfrekventovanějších křižovatek centrální městské zóny města Humpolce. Důvodem značné kumulace pěších jsou budovy zdravotnických zařízení, zastávky veřejné hromadné dopravy i supermarket Lídl. Převažující intenzita automobilového provozu je na ulici Hálkově. 

Rozlehlá křižovatka vyžaduje komplexní přestavbu, která by vedla ke snížení rychlosti průjezdné dopravy, zvýšení bezpečnosti pěšího a cyklistického provozu, pohodlí v prostorech autobusových zastávek.

Jedna z možných variant přestavby je znázorněna na schématické situaci 1:500. Je to možnost přestavby průsečné křižovatky na křižovatku okružní. Orientační technické parametry křižovatky jsou: 

-   R1 = 4,0m

-   R2 = 13,0 – 15,0m

-   šířka pojížděného prstence = 2,0m

-   šířka vozovky cca 7,0m

-   šířky přechodů 4,0m

Druhá varianta počítá se zachováním průsečné křižovatky za předpokladu maximálního zmenšení plochy křižovatky a změny v přednosti jízdy ve prospěch ulice Hálkovy.

5.   Jihovýchodní nároží ulic Příčné a Hradské

Lokalita je jednou z černých teček města (parkování v blátě). Přitom se tato plocha nachází v těsné blízkosti Horního náměstí, kterému vévodí budovy kostela sv. Mikuláše, muzea Dr. Aleše Hrdličky, Městského úřadu, hotelu Kotyza atd.

Nároží ulic Příčné a Hradecké včetně jejího pokračování je potřeba za přísných podmínek koncepce Územního plánu města Humpolce co nejrychleji v měřítku města dostavět a zacelit tak tuto skvrnu města.

6.   Rašínova – východní část včetně křižovatky s ulicí Jana Zábrany 

Ulice Rašínova v tomto úseku je ve směrovém oblouku a její značná šířka vozovky umožňuje motoristům nežádoucí vyšší rychlosti.

Vyjíždění vozidel z parkovacích míst na jihozápadním nároží za chodníkem vytváří na ulici Jana Zábrany kolizní situace.

Zmíněné nároží bude řešeno v souladu s územním plánem. Křižovatka však zasluhuje přestavbu s jasným vymezením řadících pruhů pro odbočování vlevo.

2.4   SWOT  ANALÝZA

Silné stránky

-   příznivá poloha města v přímém napojení na dálnici D1

-   přímé autobusové spojení s řadou krajských měst (Praha, Brno, Jihlava, České Budějovice)

-   živé centrum města díky dostatečnému počtu bydlících obyvatel v lokalitách ulic   

     Lnářská, U Sokolovny, Smetanova, Soukenická atd.

-   přívětivý a čistý interiér Dolního a Horního náměstí

-   dostatečné plochy zeleně, které poskytují dobré podmínky pro rekreaci a odpočinek

-   v oblasti statické dopravy tj. v počtu odstavných a parkovacích míst není stávající situace 

     prozatím kritická 

-   centrum vzdělávání – nový objekt na nároží ulic Školní x Žižkova, včetně úpravy 

     trojúhelníkové plochy nároží

-   dobrá dostupnost budovy Pošty

-   pěkné dopravní hřiště a park s dětským hřištěm při ulici 5. května

Slabé stránky

-   nepřesvědčivý výraz interiéru ulice Husovy jako centrálního prostoru historického jádra

-   nevzhledný výraz prostoru na východní straně ulice Husovy při zaústění ulice Soukenické 

    (viz. foto)

-   dlouhodobé parkování (8 až 10 hod) na atraktivních plochách historického jádra v ulici Husově,    

    před budovou Pošty, včetně Dolního a Horního náměstí

-   nebezpečná dopravní situace v ulici Hálkově v úseku Lnářská – Školní – Masarykova - 

    Poděbradova (základní škola, zdravotnická zařízení, autobusové zastávky)

-   nebezpečná křižovatka Hálkova x Školní, úzký chodník před budovou ZŠ

-   rozlehlá frekventovaná křižovatka Hálkova x Masarykova vyžaduje stavební úpravu a změnu 

    přednosti v jízdě

-   ulice Žižkova v úseku od křižovatky Husova x Školní po ulici Na Stupníku nevytváří 

    příznivý obraz městské ulice – neefektivní využití dopravních ploch (viz. foto)

-   chybí přístupové cyklostezky (cyklopruhy) do centra města včetně odstavných stojanů

Příležitosti

-   vyloučení průjezdné – tranzitní dopravy z páteře Nerudova – Husova – Školní 

-   možnost vytvoření atraktivní malé pěší zóny na ulici Husově mezi Lnářskou a Žižkovou

-   včasnou regenerací prostorů páteře centra ulice Husovy a jejího parteru je možné zvýšit  

    atraktivitu a návštěvnost centrální městské zóny

-   vybrat funkční a přiměřený prostor pro tržiště s celoročním provozem; prodej 

    farmářských  produktů – vytvoření určité polarity k existujícím supermarketům

-   jihovýchodní nároží ulic Příčné a Hradecké vyžaduje povrchovou úpravu parkovacích ploch,    

    případně včasnou dostavbu 

-   stavební přestavbou křižovatky Hálkova x Masarykova lze celkově zlepšit kvalitu a 

    bezpečnost tohoto velmi navštěvovaného prostoru s vazbou na veřejnou hromadnou  

    autobusovou dopravu

-   obnovou krytů vozovek místních komunikací snížit hlukové zatížení

-   zpracovat Dopravní politiku města s důrazem na pěší pohyb, cyklistickou a veřejnou hromadnou   

    dopravu 

Hrozby

-   pomalé tempo výstavby a regenerace uvedených prostorů centrální městské zóny vlivem 

    absence důrazu v rámci územně plánovací přípravy nebo vlivem nedostatku finančních  

    prostředků

-   možné postupné zmrtvování centrální městské zóny

-   stále se zvětšující podíl tranzitní dopravy v ose Nerudova – Husova – Školní může 

    zhoršit životní prostředí centrální pěší osy města

-   nárůstem dopravy se mohou zhoršit podmínky životního prostředí a bezpečnosti dopravy 

    v centru města, zejména v ulicích Hálkově, Školní, Rašínově atd.

-   vlivem postupné zástavby stávajících volných prostranství (nároží), které dosud slouží 

    statické dopravě může v budoucnu dojít ke značnému snížení nabídky v počtu parkovacích    

    míst

3.   NÁVRHOVÁ  ČÁST
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3.1.1   Rozdělení místních komunikací do jednotlivých funkčních skupin - 



Textová část

Funkce dopravní


Okružní, Pražská, Na kasárnách, Kamarylova

Funkce dopravně - obslužná


Lnářská po Hálkovu, Nerudova, Jana Zábrany, 5. května, Hálkova, 
Masarykova od 
Hálkovy po ul. 5. května, Jihlavská

Funkce obslužně - dopravní


Komenského, Rašínova, Na Stupníku, U Sokolovny, Tyršovo nám. 

Funkce obslužná


Husova, Havlíčkovo nám., Školní, Dolní náměstí, Horní náměstí, Smetanova, 
Soukenická, východní část Žižkovy, Příčná, Svatopluka Čecha, Jiráskova 

Z důvodu grafické jednoduchosti jsou místní komunikace řešeného území rozděleny v grafické příloze na str. č.16 pouze do dvou skupin:

-   místní komunikace dopravně obslužné (převažuje složka dopravy v pohybu)

-   místní komunikace obslužné (převažuje složka dopravní obsluhy okolní zástavby a   

    statická složka dopravy - parkování)
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3.2   Návrh organizace dopravy v centru města






3.2.1   Organizace dopravy v centru města – textová část


Převratnou, přímo revoluční změnou v organizaci dopravy je zamezení průjezdné tranzitní dopravy v ose sever – jih Nerudova – Husova – Školní.

Je to předpoklad pro dopravní zklidnění obchodně kulturního centra a vyjímečná možnost pro vznik nového náměstí, tedy vzniku malé pěší zóny.

Na situačním schématu na následující stránce je předložen návrh na úpravy v organizaci dopravy, který je založen na principu dvou smyček, které zajišťují dopravní obsluhu a zpřístupňují parkovací plochy.

První severní smyčka je tvořena ulicemi Lnářská – Havlíčkovo nám. - Husova – Nerudova (Rašínova) a zpřístupňuje cca 45 parkovacích míst.

Druhá, jižní smyčka vede od ulice Masarykovy – Na Stupníku – Žižkova (P + GO) – Školní a  zpřístupňuje cca 80 parkovacích míst.

Na jižní smyčku váže zjednosměrnění ulice Školní a to ve směru na jih od ulice Žižkovy k ulici Hálkově. Toto zjednosměrnění umožňuje v ulici podélné parkování na většině její délky po obou stranách. Může zde tak parkovat až 45 osobních automobilů.

Mezi těmito dvěma dopravními smyčkami vzniká prostor části ulice Husovy v úseku mezi ulicemi Lnářskou a Žižkovou.

Detailní dopravní řešení je uvedeno na str. č.27. Situace tvoří podklad pro zpracování návrhů na uspořádání nové pěší zóny.
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3.3   Křižovatka Hálkova x Školní






 


3.3.1   Křižovatka Hálkova x Školní -  textová část



Za nejdůležitější považuji dosáhnout snížení rychlosti vozidel v ulici Hálkově, zejména podél budovy Základní školy. Toho je možné, kromě dopravního značení, dosáhnout zmenšením šířky vozovky z 7,0m na 6,0m. O tento získaný 1,0m rozšířit chodník podél budovy školy.

Větší bezpečnosti pro pěší na křižovatce dosáhneme zvětšením šířky chodníků na nárožích, čímž se zkrátí délky tří přechodů.

Varianta 3.3.2 vychází z předpokladu stávající organizace dopravy, což znamená na severní větvi ulice Školní zachování obousměrného provozu a ponechání podélného parkování na straně restaurace Na Baronce.

Na jižním rameni ulice Školní je ponecháno stávající příčné uspořádání, což umožňuje šířku podélných parkovacích míst 2,0 až 2,2m a šířku jednosměrného jízdního pruhu 4,3 až 4,5m. 

Severní rameno ulice Školní zůstává v nezměněné šířce a proto šířka podélného parkovacího pruhu je pouze 1,8m. Šířky jízdních pruhů při obousměrném provozu jsou pouze 2,75m.

Varianta 3.3.3 vychází z předpokladu nové organizace dopravy při které je severní větev ulice Školní zjednosměrněna ve směru od ulice Žižkovy k ulici Hálkově. Šířky podélných pruhů pro parkování jsou 1,9m a šířka jednosměrného jízdního pruhu je 3,5m. 

3.3.2   Křižovatka Hálkova x Školní při obousměrné větvi ulice Školní od centra
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3.3.3   Křižovatka Hálkova x Školní při jednosměrné větvi ulice Školní od centra
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3.4   Křižovatka Hálkova x Masarykova








3.4.1   Křižovatka Hálkova x Masarykova – textová část


  

Z analytické části vyplývá, že křižovatka Hálkova x Masarykova je jednou z nejfrekventovanějších křižovatek centrální městské zóny Humpolce. Jsou zde zdravotnická zařízení, frekventované zastávky veřejné autobusové dopravy a na intenzitách dopravy se významně podílí supermarket Lídl.

V návrhové části jsou předloženy dvě varianty na stavební uspořádání.

Varianta 3.4.2 řeší křižovatku jako okružní. Orientační technické parametry při velikosti venkovního poloměru R2 = 13,0m jsou: 

R1 = 4,0m

R2 = 13,0m

šířka pojížděného prstence = 2,0m

šířka jízdního pruhu = 7,0m

Řešení vyžaduje skácení dvou stromů, ale umožňuje zapojení páté větve ze sloučeného parkoviště u supermarketu Lídl. Autobusové zastávky délky 30,0m na větvi Hálkova – jih vyžadují stavební úpravu chodníku a přeložení přístřešku pro cestující. Přechody pro pěší jsou v šířce 4,0m a jsou odsazeny na vzdálenost 5,0m (na délku jednoho osobního automobilu).

Varianta 3.4.3 zachovává křižovatku jako čtyřramenou průsečnou. Doporučuje se zde změna přednosti v jízdě a jako hlavní komunikaci označit ulici Hálkovu. Tento návrh vyplývá z funkce a intenzit dopravy obou se křižujících komunikací. Ulice Hálkova tvoří jižní tangentu centrální městské zóny. Je pojížděna linkami veřejné autobusové dopravy a zpřístupňuje hodně navštěvovaný supermarket Lídl. 

Naopak ulice Masarykova přes určitý dopravní význam jako jihovýchodní tangenta čím dál víc nabývá funkci parkovací ulice.

Návrh vychází z principu maximálního zmenšení prostoru křižovatky. Na nárožích křižovatky se rozšiřují chodníky, což zkracuje délky přechodů ( 7 – 8m), které vzhledem k šířkám komunikací jednotlivých větví neumožňují vkládání dělících – ochranných ostrůvků. Obousměrné autobusové zastávky na větvi Hálkova – jih jsou šířky 3,0m a délky 30,0m. 


3.4.2   Křižovatka Hálkova x Masarykova – okružní křižovatka
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3.4.3   Křižovatka Hálkova x Masarykova – průsečná křižovatka
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3.5   Žižkova – parkoviště P + GO,  text zadání technické studie

Ulice Žižkova je velmi dobře přístupná od Masarykovy prostřednictvím ulice Na Stupníku. Její rozlehlé dopravní plochy jsou ideálním prostorem pro vybudování kapacitního parkoviště P + GO (Zaparkuj a Jdi do centra).

V krátké pěší docházkové vzdálenosti jsou jak Horní a Dolní náměstí na východní straně, tak obchodně kulturní páteř města tvořená ulicí Husovou a Havlíčkovým náměstím na straně západní. 

Dnes je využití této rozlehlé dopravní plochy nedostatečné, pouze 30 parkovacích míst. Kapacitní možnosti této plochy jsou více než dvojnásobné. 

Organizační uspořádání parkoviště musí autům umožňovat vrátit se zpět ulicí Na Stupníku na Masarykovu. Stejným způsobem je nutné zachovat přístup a výjezd z obytné ulice Smetanovy.

Přes křižovatku Žižkova x Husova x Školní jsou zpřístupněna nově vybudovaná parkovací místa na trojúhelníkové ploše před budovou vzdělávacího centra a oboustranná podélná parkovací místa v zjednosměrněné severní části ulice Školní.   

Hlavní komfortní bezbariérová trasa pěšího propojení ulice Husovy od kina přes Žižkovu na Horní náměstí bude vedena po severní straně ulice Žižkovy v kontaktu se vzrostlou zelení. Další nová zeleň může být navržena v rámci parkoviště.

Na jižní straně budou zachovány vjezdy pro obslužnou dopravu a vyhrazená místa pro služebnu Policie ČR.

Zvýšený důraz musí být kladen na problematiku odvodnění.

Technická studie by měla obsahovat tyto přílohy:

1.   Průvodní zpráva

2.   Situace 1 : 250 – koncepty variantního uspořádání parkoviště

3.   Situace 1 : 250 – vybrané varianty

4.   Koordinační situace inženýrských sítí

5.   Podélný profil ulice Žižkovy

6.   Charakteristické příčné řezy

7.   Návrh veřejného osvětlení

8.   Návrh konstrukce vozovek jízdních a parkovacích pruhů

9.   Výkaz výměr – orientační rozpočet

10. Dokladová část

3.6   Husova v úseku Lnářská – Žižkova jako pěší zóna






3.6.1   Husova v úseku Lnářská – Žižkova jako pěší zóna – textová část

















Navrhovaná změna v organizaci dopravy, která zamezuje průjezd přes centrum v ose Nerudova – Husova – Školní dává předpoklad vzniku malé pěší zóny na ulici Husově v úseku Lnářská – Žižkova. 

Na straně č. 27 je situace s řešením dvou dopravních smyček. Severní smyčku tvoří Lnářská – Havlíčkovo nám. - Husova – Nerudova (Rašínova). Jižní smyčku tvoří Masarykova – Na Stupníku – Žižkova – Školní – Hálkova.

Mezi těmito dopravními smyčkami vzniká na ulici Husově a přilehlých pěších plochách dostatečně velký prostor pro vznik malého náměstí – moderní pěší zóny. 

Situace s dopravním řešením na str.č. 27 je podkladem pro zadání architektonicko – urbanistických návrhů, které by vyjádřily různou formu na uspořádání tohoto atraktivního prostoru. Je to podklad pro multidisciplinární tým městského architekta, odborníka na řešení městského interiéru, který by ve spolupráci se specialisty na veřejnou zeleň a veřejné osvětlení předložil různé formy uspořádání tohoto velmi cenného a důležitého městského prostoru.

Řešený prostor zahrnuje nejen koridor ulice Husovy, ale i plochy před kinem, které zasluhují rovněž regeneraci a mohly by se stát součástí pěší zóny.

Kryt pěší zóny by měl být v dlažbě. Druh a rozměr dlažby je předmětem návrhu.

Důležitou součástí řešení pěší zóny je návrh zeleně a veřejného osvětlení.

Další vybavení pěší zóny – vodní plocha, plastika, rozsah sezení, městské hodiny, novinový stánek, mapa města atd. je otázkou návrhu a odborného i veřejného posouzení. 
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3.7   Příčná - zjednosměrnění a zkapacitnění parkovacích míst


3.7.1   Příčná – zjednosměrnění a zkapacitnění parkovacích míst – textová část


K posouzení byl předložen projekt na zjednosměrnění ulice Příčné ve směru Horní náměstí – ulice 5. května.

Návrh na zjednosměrnění byl vyvolán požadavkem na zvýšení počtu parkovacích míst, která jsou v blízkosti objektů radnice, finančního úřadu apod. potřebná. 

Tento záměr se projektantovi zdařil, neboť stávající kapacitu 15 podélných parkovacích míst se mu podařilo zvětšit o 17 míst na celkový počet 32 míst.

Každé zjednosměrnění ulice však vyvolá nárůst ujetých vozokilometrů. V tomto případě budou automobily směřující do této parkovací ulice od východu z ul. 5. května zatěžovat Horní náměstí, neboť tento závlek je mnohem kratší než závlek přes ulice Hrdličkovu a Hradskou.

Z hlediska příčného uspořádání ulice Příčné je nepřijatelná šířka východního chodníku 1,5m. Na tomto chodníku, kde jsou sloupy veřejného osvětlení, po odečtení bezpečnostního odstupu 0,5m zůstává volná šířka chodníku 1,0m, což je málo nejen z pohledu míjejících se pěších proudů, ale hlavně z hlediska mechanizované údržby chodníku.

Závěry posouzení:

1.   Šířka západního chodníku by měla zůstat stávající tj. 2,35m

2.   Šířka východního chodníku by měla být zvětšena z 1,5m na 2,0m

3.   Šířky podélných parkovacích pruhů by měly zůstat v navrhované šířce 2,0m

4.   Šířka jednosměrného jízdního pruhu by měla být zmenšena ze 4,0m na 3,5m

5.   Jednosměrný jízdní pruh, pruhy podélných parkovacích míst i chodníky by z důvodu přímého

      kontaktu s Horním náměstím měly být realizovány v dlažbě 

6.   Na větvi ulice Příčné na křižovatce Horní nám. x Hradská x Příčná by měl být vyznačen  

      přechod pro chodce

Zjednosměrnění ulice Příčné

Zkapacitnění parkovacích míst[image: image13.jpg]ON
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3.8   Ulice 5. května – stávající přechod u dětského dopravního hřiště


3.8.1   Ulice 5. května – stávající přechod u dětského dopravního hřiště 



– textová část

K posouzení byla předložena otázka: „Zda má být do stávajícího přechodu přes ulici 5. května v místě autobsových zastávek u dětského dopravního hřiště vložen široký zpomalovací práh, který by byl integrován do přechodu pro chodce“. (viz. obrázek)
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Příklad umístění širokého zpomalovacího prahu integrovaného s přechodem pro chodce

Závěry posouzení – doporučení 

1.  Protože se jedná o přechod s velmi nízkou frekvencí pěších, která je sice v průběhu letní    

    poloviny roku doplněna o děti – cyklisty směřující na dopravní hřiště nedoporučuji tento přechod  

    realizovat jako široký zpomalovací práh ve výšce okolních chodníků.

2.   Na ulici 5. května před stávajícím přechodem doporučuji umístit DZ  A12 Pozor děti.

3.  Žlutý podklad pod DZ  P06 Přechod pro chodce umístit nejen na sloup V.O. (výška cca 5,0m), 

     ale i na sloupek DZ  P06 na chodníku.

4.   Pečlivě dbát na dobře viditelné vodorovné dopravní značení V18 Optická psychologická brzda 

      před přechodem pro pěší.


3.8.2   Ulice 5. května – stávající přechod u dětského dopravního hřiště 



– fotografie
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Ulice 5. května - zastávky autobusů a přechod pro pěší u dětského dopravního hřiště

3.9   Ulice 5. května – posouzení zřízení dalšího přechodu pro pěší u parku

        s dětským hřištěm

K posouzení byla předložena otázka: „Zda má být před vstupem do parku s dětským hřištěm zřízen další přechod pro chodce přes ulici 5. května“. 

Vzdálenost od stávajícího přechodu u dětského dopravního hřiště k nově uvažovanému přechodu před vstupem do parku je cca 60 – 70m.

Dopravní předpoklady pro zřizování přechodů.

Zřízení přechodu pro chodce se předpokládá když intenzity automobilové dopravy a křižujícího provozu chodců se vyskytují dostatečně – koncentrovaně (viz. tabulka).
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CDV  2004

Oblasti použití přechodů pro pěší

V daném případě nejsou hodnoty intenzit motorových vozidel ani chodců splněny.

Závěr:

Další přechod pro pěší přes ulici 5. května v prostoru parku s dětským hřištěm nedoporučuji    

zřizovat.

Zdůvodnění: 

1.   Krátká vzdálenost od sousedního přechodu pro pěší u autobusových zastávek a dětského 

      dopravního hřiště.

2.   nedostatečné intenzity motorové dopravy na ul. 5 května a příčného pěšího pohybu.

3.   Mezi parkem a přechodem u dětského dopravního hřiště je potřeba dostavět na jižní straně  

      kvalitní chodník s informací pro pěší pro použití nedalekého přechodu.

4.   V krajním případě je možno prostor před parkem upravit jako místo pro přecházení.

3.10   Křižovatka Hradská x Jindráčkové – dopravní zklidnění 


             

          předprostoru ZŠ
 


3.10.1   Křižovatka Hradská x Jindráčkové – dopravní zklidnění 


             

  předprostoru ZŠ – textová část

K posouzení byla předložena otázka: „ Zda úzké příčné zpomalovací prahy umístěné na větvích křižovatky Hradská x Jindráčkové plní svoji funkci“. (stížnosti na hluk a jejich objíždění přes ulici Hrdličkovu)

Areály ZŠ je potřeba před potenciálně rychlou motorovou dopravou chránit. Na tomto principu zcela určitě vznikla myšlenka umístit na všechny tři ramena křižovatky Hradská x Jindráčkové úzké příčné zpomalovací prahy.

Závěr:

1.  Úzké příčné zpomalovací prahy na všech třech větvích uvedené křižovatky doporučuji ponechat.   

     (z hlediska hluku je možno stávající ocelové nahradit pryžovými)

2.  Křižovatka Hradská x Jindráčkové by měla být doplněna o tři přechody pro pěší označené 

     příslušným dopravním značením. 

3.  Alternativou k bodům 1. a 2. je možnost křižovatku Hradská x Jindráčkové realizovat jako 

     zvýšenou křižovatkovou plochu navíc s možností vyznačených přechodů pro pěší. (tato varianta  

     je však finančně náročnější)  
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Příklad zvýšené křižovatkové plochy  (například vjezd do obytné zóny) 


3.10.2   Křižovatka Hradská x Jindráčkové – dopravní zklidnění 


                        

  předprostoru ZŠ – fotografie
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Úzký příčný zpomalovací práh v ulici Jindráčkové

3.11   Stanovisko k předloženému návrhu na druhy povrchů – krytů    

          vozovek v centrální městské zóně 


3.11.1    Stanovisko k předloženému návrhu na druhy povrchů – krytů    

                 
   vozovek v centrální městské zóně – textová část

Zpracovateli studie byl předložen k posouzení návrh na úpravu povrchů místních komunikací v centru města Humpolce schválený komisí rozvoje města dne 18.4.2011 (viz. následující obrázek).

Na úvod je třeba uvést, že celková kvalita a estetika interiérů městských komunikací, včetně chodníků a veřejných prostranství je pro každé město velmi důležitá, neboť „Šaty dělají člověka“.

Kryty vozovek a chodníků vytváří společně s fasádami domů, řešením uličního parteru a kvalitní udržovanou zelení tzv. „Obraz města“. Výběr druhů krytů vozovek, chodníků a veřejných prostranství zasluhuje multidisciplinární přístup. Působí zde několik hlavních kritérií:

-   tradice a historická tvář památkové zóny

-   celková architektonicko – urbanistická kvalita interiéru města

-   životní prostředí např. hladina hluku v závislosti na intenzitě dopravy a druhu krytu vozovek

To znamená, že v pracovním týmu by měli být zastoupeni:

-   památkář - historik

-   architekt - urbanista

-   dopravní inženýr a technolog na kryty vozovek

-   specialista na veřejnou zeleň

-   specialista na veřejné osvětlení

V této studii mohu uvést pouze svůj osobní názor dopravního inženýra umocněný zkušenostmi z dopravního řešení historických center několika měst v České republice (Brno, Prostějov, Kroměříž, Kyjov, Jihlava atd.)

Řešená centrální oblast Humpolce se dá rozdělit na tři samostatné celky, které mohou mít rozdílné formy řešení.

1.   Severovýchodní historicky nejcennější zóna Dolního a Horního nám., kterou od sebe odděluje   

      kostel sv. Mikuláše.

      Veškeré vozovky, parkovací plochy i chodníky Dolního nám. a Horního nám. musí být   

      zachovány v kamenné dlažbě včetně kamenných chodníkových obrubníků a chodníkové  

      mozaiky.

2.   Historická kolonie Zichpil, která má převážnou část uliček o šířce pouze 3,5 – 4,5m, bez   

      chodníků. Zde už byl původní ráz porušen, neboť jsou zde určité úseky vozovky realizovány z  

      asfaltových směsí. Snaha by měla směřovat k užití drobné kamenné dlažby, případně štěpky.

3.   Severojižní obchodně kulturní a školská centrální osa Nerudova – Husova – Havlíčkovo nám. -  

      Školní s nákupním centrem, poštou, kinem a dokončovanou budovou vzdělávacího centra již   

      nemusí mít striktně jednotnou formu, neboť i zástavba pochází z rázného období.

Ulice Husova včetně Havlíčkova nám.

Severní část ulice Husovy a Havlíčkovo nám. potřebují celkovou regeneraci. Historická budova Pošty vyžaduje odpovídající předprostor.

Veškeré plochy vozovek, parkovacích míst a chodníků je nutno zachovat v kamenné dlažbě, včetně kamenných chodníkových obrubníků a chodníkové mozaiky.

Jižní část ulice Husovy od Lnářské po ulice Žižkovu a Školní

Tento úsek by měl být  přeměněn v kvalitní pěší zónu včetně prostoru před kulturním centrem – kinem (nároží s ul. Žižkovou).

Ulice Školní 

Jízdní pruh jednosměrných úseků ulice Školní; Tyršovo nám. - Hálkova a Husova – Hálkova doporučuji realizovat s asfaltovým kobercem drenážním PA 8 (Porous Asphalt) s asfaltem modifikovaným pryžovým granulátem (CRmB).  

Parkovací pruhy – šířky 2,0m – podélné řazení vozidel by měly být z kamenné dlažby 10 x 10 cm. Styk asfaltového koberce a parkovacího pruhu může být zabezpečen jedním řádkem z velké kostky 16 x 16 cm případně 16 x 28 cm.

Tato navržená úprava má význam z hlediska hluku jehož hladina je důležitá, zejména v místech školních budov. 

Oproti běžnému asfaltovému betonu AC (Asphalt Concrete) se za předpokladu stejných intenzit dopravy a složení dopravního proudu zvyšuje základní ekvivalentní hladina hluku LAeg.

-   u dlažby z drobných kostek o  6dB (A)

-   u dlažby z velkých kostek o  7dB (A)

Tyto hodnoty uvádí Technické podmínky TP 192 jako orientační, neboť vliv má také rovinatost plochy, velikost spár i materiál výplně spár.

Ulice Masarykova

Dnes je kryt vozovky v úseku od nové okružní křižovatky na Tyršově nám. až po kontakt s Horním nám. a ul. 5. května z dlažebních kamenných kostek 10 x 10cm. Vzhledem ke svému stáří a již ne úplně stabilnímu podloží a podkladních vrstev vykazuje v některých místech velké porušení rovinatosti a neposkytuje motoristům pohodlnou jízdu. Stav dlažby má rovněž za následek zvýšenou hladinu hluku.

Stále častější nutná údržba dlážděného krytu a jeho vysprávek mají za následek stále se zvyšující ekonomickou náročnost.

Doporučená změna je shodná s navrhovanou úpravou v ulici Školní. Pouze šířka jízdních pruhů je vzhledem k obousměrnému provozu 6,0m. Tato nová úprava by skončila v křižovatce Masarykova x Na Stupníku, aby kontakt s Horním nám. a ulicí 5. května byl dlážděným krytem vozovky zachován.

Ulice Na Stupníku a Žižkova

zůstanou i nadále s asfaltovými vozovkami včetně parkovacích míst. 


3.11.2    Návrh na úpravu povrchů místních komunikací v centru města 

   

  Humpolce, který byl předložen k posouzení 

[image: image19.jpg]



[image: image20.jpg]



Bystřice nad Pernštejnem

Masarykovo nám., kostel sv. Vavřince 

Jízdní pruhy průjezdního úseku komunikace jsou v asfaltovém betonu. Parkovací místa a plochy pro pěší pohyb jsou z kamenné dlažby  
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