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1. Uvod

1.1. Vymezeni zédkladnich pojm

Automobilova doprava predevsim ve méstech s pfibyvajicimi polty vozidel a s narlistem
intenzity provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo a celkové Zivotni prostfedi. To plati v
poslednich letech pfedevs§im pro Prahu a dal$i vétSi mésta, kde jsou nadprimérné vysoké
intenzity a dopravni vykony.

vvvvvv

bezpeénost provozu vozidel. Poéty nehod v silniéni dopravé, které se v CR systematicky
podrobné sleduji od r. 1955, vykazuji neustale ftrvaly vzestup. Vyrazny vzestup je
zaznamenavan po roce 1989, ktery je Caste€né ovlivnén soustavnym vzestupem pocta
vozidel. Rust poétu mrtvych a zranénych uzivateld dopravni infrastruktury je patrny
z pfehledu v tab. 1.

V roce 1949 doslo k novému rozdéleni silniéni sité zakonem ¢. 147 Sb. z 11. kvétna 1949,
jimz byly vydany nékteré predpisy o vefejnych silnicich, tykajici se prevzeti do statni spravy
v8ech silnic statnich, zemskych, okresnich, vicinalnich aj., kterych je tfeba k dosazeni souvislé
silniéni sité. Timto zakonem byla vytvofena jednotna sit’ statnich silnic, v niz silnice jsou
roztfidény do ti trid (1., II., 1. tF.). Mimo tuto jednotnou sit' statnich silnic zGstavaji jen pozemni
komunikace obecni a pfijezdné (nazvané mistni komunikace) a soukromé (nazvané komunikace
ucelové), jako jeji nezbytny doplnék za ucelem dosazeni souvislosti a Uplnosti sité statnich silnic.

Pfed rozdélenim CSFR v roce 1992 byla evidovana délka dalnic celkem 550 km a délka silnic
L., II. a lll. tF. celkem 73 500 km. Z toho v Ceské republice bylo 380 km dalnic a 55 500 km silnic.
Ke konci roku 1997 bylo jiz v provozu celkem 480 km dalnic a 55 080 km silnic a pfiblizné stejné
mnozstvi mistnich komunikaci. Z toho 6 460 km silnic I. tf., 14 270 km silnic Il. tf. a 34 350 km
silnic Ill. tF.

Rozvoj silnic a dalnic byl stanoven usnesenim viady CR &. 631 z r. 1993 a je kazdoro&né
upfesnovan, napfiklad Programem investicni vystavby na siti silnic a dalnic na léta 1997-2000 s
vyhledem do r. 2005, resp. 2010 - 2020. Tento program pfijal zasady pro urychleni vystavby dalnic
a silnic pro motorova vozidla (rychlostni silnice), zejména nejvyznamné;jSi a nejzatizenéjsi dalkove
tahy a silnice E (evropského vyznamu), s cilem zajistit pfestavbu na vysokokapacitni komunikace,
které by odpovidaly evropskym standardim. Program navrhuje feSit preloZky silnic ve velkych
méstech s cilem odstranit dopravni problémy, zvysit bezpecnost a plynulost dopravy a zlepsit
Zivotni prostiedi. Dale odstrafiovat nejvétSi dopravni zavady na ostatnich silnicich, zejména na
usecich s velkym vyskytem dopravnich nehod.
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Tabulka 1: Poéet dopravnich nehod a ndsledkit v CR v letech 2008-2017

Rok Pocet nehod Nasl. na Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno
Zivotech a zdravi

2008 *160376 22481 992 3809 24776
2009 74 815 21706 832 3536 23777
2010 75572 19676 753 2823 21610
2011 75137 20487 707 3092 22519
2012 81404 20504 681 2986 22 590
2013 84 398 20342 683 2782 22577
2014 85 859 21054 629 2762 23 655
2015 93 067 21366 660 2540 24 426
2016 98 864 21386 545 2580 24 501
2017 103 821 21264 502 2339 24740

*jina statistika evidence nehod

Legislativni podminky automobilové dopravy na pozemnich komunikacich

Pro legislativni podminky vystavby, provozu a vlastnictvi pozemnich komunikaci jsou
rozhodujici dva zakony, a to zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni a
zakon €. 361/2001 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni.

Pro obecnou orientaci v oblasti projektovani pozemnich komunikaci je dllezita znalost
jejich zafazeni i z hlediska vlastnickych vztaht a vykonu statni spravy k nim, tedy zejména
pfislusnosti ke spravnim Ffizenim spojenych s uzemnim a stavebnim povolenim a
souvisejicimi ¢innostmi.

Celkové pro feseni dopravy ve méstech jde o soubor (systém) pozemnich komunikaci,
ktery mize v sobé& zahrnovat vSechny jeho zakonem definované kategorie. Proto je
vhodnéjsi uzivat pro tento pfipad pojem ,méstské komunikace®, ¢imz se rozumi mistni
komunikace a prutahy dalnic a silnic mésty (obcemi).

Podle dopravné urbanistické funkce se é&leni tyto méstské komunikace dle CSN 73 61 10
na funkéni tridy.

Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon) se zabyva zakladni
Upravou kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavbou, podminkami uzivani a jejich
ochranou, pravy a povinnostmi vlastnikl pozemnich komunikaci a jejich uzZivatelt a vykonem
statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni€nimi spravnimi Gfady.

Pozemni komunikace a jejich rozdéleni (§ 2) — pozemni komunikace je dopravni cesta
urCena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, v€etn& pevnych zafizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uziti a jeho bezpec€nosti, déli se na kategorie:

— dalnice,

— silnice,

— mistni komunikace,

— Ucelové komunikace.
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Méstské dopravni systémy
V kazdém sidelnim atvaru Ize definovat urcitou Uroven dopravni soustavy. Podle toho, jakou

ma sidelni utvar rozlohu nebo vyznam. Pro pfipad moznosti odliSeni a uziti pojmu dopravni
soustava nebo dopravni systém lze pouzit kritérium Uzemni a ¢astecné funkéni, a to:

— pojem dopravni soustava plati pro velké spravni izemi (nejlépe stat nebo uskupeni
statll), které multifunkéné zajistuje vSechny jeho prepravni pozadavky,

— pojem dopravni systém by pak mél platit pro mensi uzemni celky s koncentrovanou
dopravou i pozadavky na dopravu a se zaméfenim na vybrané druhy

pfepravovaného nakladu, v méstskych dopravnich systémech pak dopravy osob.

V obou pfipadech je dilezitym faktorem kvality celé soustavy &i systému délba
prepravni prace. Proto je potfebné pro feSeni dopravnich problémd vyuzit prednosti
jednotlivych druht doprav.

V prognézach dopravnich feSeni mést v pfepravé osob je tfeba se zaméfit na cesty z
hlediska celospoleCenské dulezitosti. To je na cesty do zaméstnani, do Skol a do
zdravotnickych zafizeni, tedy na cesty denné se opakujici a z dopravniho hlediska Casové a
rozdélovani pfepravnich objeml a mezioblastnich vztahl mezi alternativnimi druhy doprav.
Cilem je ur€eni podilt jednotlivych druhG doprav na pfepravni praci. Uziti délby prepravni
prace v prognostickych pracich je dulezité predevSim pfi FfeSeni dopravy osob. Volba
dopravniho prostfedku pro konkrétni pfemisténi osob je zavisla na moznostech vybéru. Volba
je odlisna u skupiny obyvatel s moznosti pouziti osobniho automobilu a u skupin obyvatel bez
této moznosti. V sou€asnych podminkach se jedna prfedevsim o volbu mezi pési dochazkou,
prostfedkem hromadné dopravy, motorovym vozidlem a také jizdnim kolem. V této oblasti
hraje vefejna hromadna doprava osob vyznamnou roli.

2. Analyticka Cast

2.1.  Uvodni analyza relevantnich dokument(i

2.1.1. Provéreni souladu Uzemné planovaci dokumentace mésta s Koncepci rozvoje

dopravni infrastruktury Kraje Vysodina.

Byly prostudovany zakladni planovaci dokumenty mésta Humpolec a Kraje Vysocina.
Zakladnim Gzemné planovacim dokumentem mésta Humpolec je Uzemni plan mésta
Humpolec (UP). Z textu je patrna jeho Uzka vazba na cile a sméry koncepénich dokumentt
Kraje Vyso€ina s nazvem ,Koncepce rozvoje silnicni sité na uzemi Kraje Vyso€ina“ a
.Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysocina“.

Lze tedy konstatovat, Ze byl monitorovan soulad mezi zakladnimi uzemné planovacimi
dokumenty mésta Humpolce ve vazbé& na dokumenty koncepce rozvoje Uzemi Kraje
Vysocina.
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V ramci rozbéhu zakazky byly predany zpracovatelim dal$i strategické materialy mésta
S nazvy:

¢ Koncepce prumyslu a logistiky — vize Humpolec z ¢ervna 2018
e Koncepce bydleni — vize Humpolec z ¢ervna 2018

Uvedené materialy jsou zpracované v kontextu UP mésta Humpolec. Nejsou ani v rozporu
se zakladnimi strategickymi dokumenty Kraje Vysocina. Materialy definuji zakladni
dlouhodobé strategické cile v oblasti rozvoje bydleni, podnikani a logistiky v mésté Humpolci.
Pro zpracovani této studie obsahuji mnoho inspirujicich podnéta.

2.1.2. Inventarizace dil¢ich dokumentd pro rozvoj dopravni sité (dopravné inzenyrské

studie)

PFi zpracovani dokumentu Koncepce dopravy mésta — Plan udrzitelné méstské mobility
(PUM) je tfeba pracovat s jiz zpracovanymi dopravné inZzenyrskymi studiemi. Jedna se o
studie’:

e Uzemni studie urbanistického celku v k. i. Humpolec - US 10 — aredl byvalych

humpoleckych strojiren.

o Uzemni studie Humpolec — Hnili¢ka.

e Socialné antropologicky vyzkum.

o Uzemni studie zahradkarské kolonie pod trati.

e Studie rozmisténi autobusovych zastavek v Humpolci.

o Uzemni studie — Zéna 2 Kloko&ka.

e SKANZEN ZICHPIL - Navrh dopravniho rfeSeni v souvislosti s pozadavkem na

vybudovani nového parciku.

¢ Vykresové schémata nového obchodniho centra Retail.

o Vykresové schémata nového obchodniho centra — ulice Okruzni

Nasledné jsou uvedeny zameéry realizace vyznamnych investic do rozvoje nakupnich
stfedisek na ulici Okruzni.

Obchodni centrum Retail bude stat na pozemcich byvalého autobusového nadrazi.
Pfinese do mésta Humpolec nové moznosti nakupl nejen pro obyvatele mésta, ale i pro
obyvatele blizkého a vzdaleného okoli. Predpoklada se realizace do dvou let. Je
pfipravovana projektova dokumentace. Stavba ma bezprostiedni vliv na dopravni FeSeni,
zejména ulice Okruzni, ale i Lnafské. Zamér je v souladu s UP.

Dal$i obchodni centrum, které se bude budovat, dospélo také do pfipravné realiza¢ni faze
na ulici Okruzni, je Obchodni centrum — ulice Okruzni®>. Stavba ma bezprostfedni vliv na
dopravni fe$eni zejména ulice Okruzni, Nadrazni ale i Lnafské. Zamér je v souladu z UP.
Realizace se pfedpoklada do jednoho roku.

! Dokumenty byly predany zpracovatelim pri rozbéhu zakazky.
? Obchodni diim Kaufland
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Obé investi¢ni aktivity vyrazné zméni dopravu v celé oblasti. Na ulici Okruzni vznikne
pfiblizné 300 novych parkovacich mist. V oblasti vznika nové centrum mésta Humpolce.
Z tohoto Uhlu pohledu nabira vys8i uZivatelskou hodnotu i nova poloha modernizovaného
autobusového nadrazi. Oba navrhy budou zohlednény pfi FeSeni této studie.

VétSina vySe uvedenych uzemnich studii nasla obraz v koncep&nich materialech z Cervna
2018 s nazvy:

e Koncepce pramyslu a logistiky — vize Humpolec z ¢ervna 2018
e Koncepce bydleni — vize Humpolec z ¢ervna 2018

PFi zpracovani jednotlivych témat budou vyuZivany poznatky, zavéry a podnéty z téchto
materialu.
2.1.2.1 Strucné posouzeni pfipravovanych zamér(

Uzemni studie Humpolec, zéna 2, City Upgrade

Zabyva se lokalitou mezi ulicemi Okruzni, Prazskou, Halkovou a Lnafskou. Podél ulice
Okruzni navrhuje nové objekty, zejména v prostoru starého autobusového nadrazi — nové
vyuziti Uzemi generuje potfebu jej obsluhovat z ulice Okruzni; obsluha je navrzena
nejednoznacné, vykres dopravniho feSeni oproti koordinaéni situaci obsahuje kolektory, na
kterych by byla umisténa parkovaci stani a sjezdy do nékterych objektl. Obsluha novych
objektu v této lokalité je obecné potencialné problematicka, protoze s ohledem na stavajici
dopravni zatizeni a na pfedpokladané vyuziti (obchodni centra) hrozi dopravni problémy,
pokud by navrh dopravniho feSeni jednotlivych zaméra byl podcenén. Variantné je feSena
existence-neexistence zmendeného autobusové nadrazi ve stavajici poloze. NavrZzena je
prestavba stavajicich prlsecnych kfizovatek na Okruzni, a to jak kfizovatky Okruzni x
Prazska x Zahradni, tak i kfizovatky Okruzni x Lnafska. Pfes ulici Okruzni je navrzeno
nékolik pfechodl pro chodce, které by byly vhodné pro obsluhu nového autobusového
nadrazi (které v této studii ovSem nebylo uvazovano). Jeden z pfechodl navazuje na
stavajici pési ¢astecné zpevnénou trasu mezi tenisovou halou a Cihelskym rybnikem, druhy
na navrzenou trasu v pfimém prodlouzeni ulice "V Brance", tedy podél jizni strany tenisové
haly, ¢imz by vzniklo nejkratSi spojeni centra mésta a autobusového nadrazi, v této lokalité
bohuzel bez celodenni socialni kontroly.
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Obr. 3 - Vyfez z uzemni studie Humpolec, zéna 2, City Upgrade

Uzemni studie Humpolec, Pavel Hnili¢ka Architekti, 2017

Studie se zabyva lokalitou po obou stranach ulice Luzické na drovni Pstruzného potoka.
Navrzena je urbanizace uzemi s cca 10 bytovymi a 80 rodinnymi domy. Zapadni ¢ast uzemi
je napojena ul. Na Zavodi a Luzickou, vychodni €ast pouze na ulici LuZickou a na ulici Luéni.

V Uzemi je navrzena cyklostezka navazujici na stavajici cyklostezku v lokalité Hadina a
pokracujici k ulici Luzické, kde kon¢i, pfipadné pokracuje po chodnicich.

Z hlediska napojeni na pési dopravu jde o vhodnou lokalitu (v pohodiné péSi dostupnosti
centra meésta), napojeni na silni¢ni sit pfes tfi komunikace (ul. Na Zavodi, Luzicka a ¢aste¢né
Lucni) Ize rovnéz povazovat za vhodné.
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Obr. 4 - Vyfez z Uzemni studie Humpolec, Pavel Hnilicka Architekti

Koncepce bydleni / Humpolec, Zemanova Brossova, Tomasova, Zeman, 2018

Koncepce navrhuje ke sledovani dva sméry bytové vystavby:

= Rozvojovou lokalitu LuZickd — na tuto lokalitu byla zpracovana Uzemni studie
Humpolec, Pavel Hnilicka Architekti, 2017,

= Dostavbu proluk v zastavéném uzemi mésta — to je z hlediska mobility vhodné, nebot
nevzrasta primérna délka cesty. Rizikem je ovSem parkovani automobill pfi
zvySovani vyuziti téch uzemi, kde je jiz nyni nedostate¢na kapacita parkovani.
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Obr. 5 - Vyiez z Koncepce bydleni / Humpolec, Zemanova Brossova, Tomasovd, Zeman, 2018

Koncepce prumyslu a logistiky / vize Humpolec, Zemanova Brossova, Zeman, 2018

Koncepce doporucuje stfidmy pfistup k extenzivnimu rozvoji pramyslovych ploch,
pfedevSim s ohledem na podrobnou a kritickou analyzu konkrétnich zamérd. Smérovani
rozvoje Humpolce ve prospéch mistnich firem s vyS8Si pfidanou hodnotou prace by mélo
zasadni vliv na rozsah dopravni zatéze, ktera by byla vyrazné nizSi oproti moznosti vyuzit
rozsahlé plochy na severozapadé mésta pro pramysl a logistiku.

Z hlediska dopravni sité se opakuje namét na vystavbu severozapadniho obchvatu a
nové dalni¢ni kfizovatky v prostoru Jific. Obchvat by zadinal na stavajici mimouroviiové
kfizovatce D1 a /34, pokracoval po jihozapadni strané dalnice, kterou by nepfili§ plynule
pfekonal s vyuzitim stavajiciho mostu pro silnici 111/12924 (zde je ovSem otazka dostate€nosti
parametrd mostu navrzeného pro silnici Ill. tfidy) a ze severni strany by obkrouzil Humpolec
pravdépodobné az k silnici 11/347 u Cejova. Vyuziti obchvatu Ize predpokladat spise pro
obsluhu severozapadniho rozvojového sméru nez pro odvedeni tranzitu, ktery v uvedené
relaci dosahuje odbornym odhadem 1000 voz/den (zasadni tranzitni smér po 1/34 neni
obchvatem vibec pokryt).
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Obr. 6 - Vyfez z Koncepce prumyslu a logistiky / Humpolec, Zemanova Brossovd, 2018
2.1.3 Uzemni plan mésta Humpolce

Navrhové plochy pro bydleni dopliuji stavajici plochy bydleni po téméfr celém obvodé
mésta, navrhové plochy vyroby jsou (az na drobné vyjimky) soustfedény do zapadni ¢asti a
vyplfiuji prostor mezi stavajici primyslovou zénou a dalnici D1 — toto rozvojové Uzemi je
protato koridorem severozapadniho obchvatu Humpolce (viz vySe). Pro vyrobu se
ponechava i Uzemi v prostoru ulice Okruzni na misté byvalého autobusového nadrazi i
naproti nému. Obecné je v plochach vyroby podminéné pfipustny i maloobchod.
Z koncepc&niho hlediska je umisténi primyslu v blizkosti dalnice logické. Otazkou je vsak
pfipadna koncentrace primyslu v oblasti nového autobusového nadrazi, ktera by potvrdila
jeho periférni polohu. Doplnéni obytné zastavby v navaznosti na stavajici zastavbu je
pfiznivé z hlediska atraktivity nemotorové dopravy, mize vSak pfinést lokalni problémy
s navySenim dopravni zatéze dosud zcela klidnych ulic (narist zanedbatelny v absolutnich
Cislech, ale vyrazny v €islech relativnich).
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Obr. 7 - Vyrez z hlavniho vykresu tzemniho planu mésta Humpolce, 2016

Charakteristika dopravni infrastruktury mésta v UP ma velmi dobrou Urover a vypovidajici
schopnost. Posledni aktualizace byla z roku 2016. Protoze je nejblize k feSeni této prace,
bude doprovodny text zdivodnéni pro lepSi vypovidajici schopnost pfevzat v pivodnim
znéni.

Dopravni infrastruktura

ZaloZena struktura silnicni a komunikacni sité je doplnéna navrhem nékolika koridort staveb
dopravni infrastruktury.

Koridor homogenizace silnice 1/34 je verejné prospésSnou stavbou nadmistniho vyznamu,
ktera je vymezena v Zasadach uzemniho rozvoje Kraje VysoCina pod oznacenim DKO04.
Koridor homogenizace silnice 11/347 je vefejné prospésnou stavbou nadmistniho vyznamu,
ktera je vymezena v Zasadach tzemniho rozvoje Kraje Vysocina pod oznacenim DK14.
PreloZka silnic 11/129 a 1I/347 je vymezena pro odvedeni tranzitni dopravy mimo obytné
uzemi mésta a napojeni na dalnici D1. Prabéh trasy vychazi z dlouhodobého zameéru
uvedeného v pfedchozim Gzemnim planu, je vymezeny na zakladé provéreni stavajicich
podminek v tzemi a bude upfesnén v nasledujicim stupni projektove pfipravy.
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Dopravni sit mistnich a obsluznych komunikaci je doplnéna navrhem nékolika staveb, které
zafistuji dopravni pfistup navrzenych rozvojovych ploch a prostupnost zastaveného tuzemi.
Viyznamnym navrhem je komunikace ID Z38, ktera bude radialné propojovat prelozku silnice
11/347 s centrem mésta. VeSkeré komunikace v uzemi byly navrzeny v souladu s koncepci
dopravniho usporadani mésta Humpolec.

Je navrZzena uzemni rezerva nadmistniho vyznamu pro rozSifeni dalnice D1, ktera je
vymezena v Zasadach tuzemniho rozvoje Kraje Vysocéina. Je soucasti koridoru dopravni
infrastruktury odpovidajiciho trase IV. transevropského multimodalniho koridoru dle Politiky
tizemniho rozvoje Ceské republiky. V souladu s poZadavkem zadani je koridor vymezen v
minimalni Sifi 15 m od plochy délnice a zéaroveri nepfesahuje Sitku silnicniho ochranného
pasma dalnice D1. Koridor byl v ¢asti tzemni rezervy R9 roz$ifen i do zastavéného tzemi v
souladu s pfipominkami vyplyvajicimi z posouzeni navrhu UP Humpolec Krajskym uradem
Kraje VysocCina jako nadfizenym organem.

Je navrZena plocha pro autobusové nadraZzi na zakladé aktualni dopravni situace v tzemi.
Stavajici plocha autobusového nadraZi je navrzena pro rozvoj drobné vyroby, skladovani a
sluzeb véetné maloobchodniho prodeje s mozZnosti zvySeni ekonomickych aktivit a
hospodarského rozvoje a vytvofeni podminek pro odstrariovani ddsledkt nahlych
hospodarskych zmén. Zfizovani autobusovych zastavek je pfipustné jako souvisejici
dopravni infrastruktura v ramci vyuziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti. Terminal
autobusové a Zelezni¢ni dopravy Ize zfidit ve vymezenych plochach Zelezni¢ni dopravy (DZ),
autobusova nadrazi a stanovisté jsou pfipustna v plochach dopravni infrastruktury silni¢ni
mistni (DM) a podminéné pfipustna v dalSich plochach s rozdilnym zptsobem vyuZiti.

O prfesun autobusového nadraZi pozadal vlastnik pozemku a zaroveri i provozovatel
autobusové dopravy spolec¢nost ICOM transport s tim, Ze by maijitel rad vybudoval novy
moderni terminal ve svém navazujicim arealu, a to na téze ulici, v misté zhruba 250m
vzdalenem od stavajiciho provozné nevyhovujiciho autobusového nadrazi. Mezi hlavni
duvody, které vedly k danému rozhodnuti, patfi moznost provozné spojit technické zazemi
pro fidi¢e, vybudovat odpovidajici zazemi pro pfepravované osoby a zaroveri technicky
zajistit obsluhu a udrzbu autobusu, to vSe ,pod jednou stfechou®. Nasledné o presunu
autobusového nadraZi rozhodlo i zastupitelstvo mésta, a to na zakladé posouzeni vsech
principu trvale udrzitelného rozvoje. Zajisténi sluzby pro obyvatele zistava timto pfesunem
funkéné beze zmén. Navic dojde ke zkvalitnéni i zvySeni poctu poskytovanych sluzeb pro
pfepravované osoby. Dale dochazi i k optimalizaci dochazkové vzdalenosti s ohledem na
strategické rozvojové plochy pro rozvoj bydleni i rozvoj areali s vysokym pocltem
zaméstnancd. Pricemz pfipadné rozsifeni AN je mozné na pozemcich pfimo sousedicich s
budoucim autobusovym nadrazim, které jsou soucasti arealu firmy a jsou v jejim viastnictvi.
Z hlediska ekonomického je tento pfesun pro meésto dal§i moznosti jak zvySit ekonomickou
prosperitu mésta a rozsifit nabidku sluZzeb oblanské vybavenosti ve mésté. Z hlediska
environmentalniho pilife je dany presun S$anci, jak zvySit kvalitu obytného prostoru a
revitalizovat urbanisticky nefunkéni méstské casti. Z hlediska sekundarni zatéZe hlukem,
pachem a exhalacemi je posun v fadech stovek metrt bezvyznamny.

Je dulezité také vnimat, Ze plocha soucasného autobusového nadraZi je ve vlastnictvi
soukromeé osoby, a ta ma legitimni pravo tuto zménu také poZadovat v pfipadé, Ze navrhuje
udrzet funkci autobusového nadraZi v jiné, navazujici ploSe a modernizovat cely terminal a
zvySit tim uzitnou funkci poskytované sluzby.

Presun autobusového nadrazi byl timto tGzemnim planem provéren a oduvodnén a je
soucasti dopravni koncepce.

V Zadném pripadé neni mozné posuzovat prfedmétny zamér pfesunu AN se zaméry a cili
PUR CR ani ZUR Kraje Vysoéina. Kontrolu nad souladem tohoto tizemniho planu s vy$si
tuzemné planovaci dokumentaci provadi prislusny odbor Kraje Vysocéina a z jeho strany bylo
k presunu autobusového nadrazi konstatovano, Ze cit.: ,Zamér presunuti autobusového
nadraZzi neni zalezitosti nemistniho vyznamu, a proto dle §5 odst. 4 stavebniho zakona neni
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soudasti feSeni Zasad tzemniho rozvoje Kraje Vysoéina. Uzemni plan nebude mit viiv na
zafisténi koordinace vyuZivani uzemi s ohledem na S$ir§i uzemni vztahy - navaznosti na
tizemni plany sousednich obci, a rovnéz neni v rozporu s Politikou tizemniho rozvoje Ceské
republiky ve znéni Aktualizace €. 1 ani Zasadami uzemniho rozvoje Kraje Vysocina.*“

GaraZovani, parkovani a odstaveni vozidel je feSeno v ramci ploch s rozdilnym zptsobem
vyuZiti. Nové plochy pro garaZovani a parkovani vozidel nebylo nutné samostatné v
uzemnim planu vymezovat.

Stezky pro pési a cyklisty, které zajiStuji pési prostupnost tzemi a bezkonfliktni pési
propojeni mésta s vyznamnymi cilovymi misty pohybu obyvatel a navstévniku, jsou feSeny v
ramci ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.

Cyklistické a turistické trasy, které se v uzemi realizuji znaCenim, nejsou predmétem
uzemniho planovani. Nadregionalni a regionalni cyklokoridory jsou znaceny a vedeny po
stavajicich komunikacich a lesnich cestach, z pohledu tzemniho planovani nebylo proto
nutné tyto koridory vymezovat jako samostatné plochy nebo koridory verejné prospésnych
staveb dopravni infrastruktury.

Charakteristika dopravni infrastruktury je v izemnim planu zpracovana na velmi dobré
arovni. Udaje jsou aktualni, posledni velka aktualizace vztaZzena k dopravni infrastruktufe
byla v roce 2016. Zaméry UP mésta Humpolec budou ve studii respektovany, a to zejména
pfi zpracovani navrhove casti dila. Na pfipadny rozpor nového navrhu feSeni bude
upozornéno.

2.1.4. Zavér

Koncepéni materidly mésta Humpolce jsou v souladu s koncepénimi materialy Kraje
Vlysoéina. Samotny UP mésta Humpolec v oblasti dopravy je velmi dobfe zpracovan a pro
zpracovatele PUM je podnétny. Ostatni dil€i studie pfedané pfi zahajeni zakazky naSly
v pfevazné mife svlj obraz v koncepCnich materialech podporujici bydleni a podnikani.
VSechny doposud realizované investi¢ni akce vychazi disledné z UP mésta. Realizované
projekty modernizaci dopravni infrastruktury maji udrzitelnost, protoze byly &astecné
podpofeny z vnéjSich investi¢nich zdroji. Tuto skute¢nost je potfebné respektovat,
respektive v navrhové ¢asti zohlednit.

2.2.  Sir& dopravni a urbanistické vazby; charakteristika poptavky po mobilité

Zakladni demografické udaje mésta Humpolec jsou vyjadieny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2: Tabulka s daty prevzatymi od Ceského statistického uradu

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Stav obyvatel k 1.7. 11152 | 11128 | 11093 | 10903 | 10902 | 10935 | 10908 | 10884 | 10885 | 10 853
vtom: muzi 5499 5 464 5429 5314 5297 5334 5349 5 356 5 360 5 347

Zeny 5653 5 664 5 664 5 589 5 605 5 601 5 559 5 528 5 525 5 506
Stav obyvatel k 31.12. 11161 | 11102 | 11104 | 10910 | 10917 | 10932 | 10860 | 10877 | 10 850 | 10 835
vtom ve véku: 0-14 1 546 1558 1558 1505 1516 1532 1515 1534 1532 1527

15-64 7 694 7 568 7 500 7311 7 269 7 202 7138 7 094 7 005 6 964
65 + 1921 1976 2 046 2094 2132 2198 2 207 2249 2313 2344

Pramérmy vek 41,5 1,7 42,0 42,5 42,6 42,8 43,1 43,3 43,7 43,9
Index stafi (65+ / 0 -14 v %)| 124,3 126,8 131,3 139,1 140,6 143,5 145,7 146,6 151,0 153,5
muzi 5490 5453 5442 5 308 5310 5352 5331 5354 5339 5 351
vtom ve véku: 0-14 783 805 799 758 772 792 796 811 808 800
15-64 3943 3 855 3 836 3730 3714 3688 3 650 3 626 3593 3 596

65 + 764 793 807 820 824 872 885 917 938 955

zeny 5671 5649 5662 5602 5607 5580 5529 5523 5511 5484
vtom ve véku: 0-14 763 753 759 747 744 740 719 723 724 727

15-64 3751 3713 3 664 3 581 3 555 3514 3488 3 468 3412 3 368
65 + 1157 1183 1239 1274 1308 1326 1322 1332 1375 1389

Zivé narozeni 119 113 95 106 117 120 110 118 101 117
vtom: muzi 53 71 48 52 59 57 55 59 52 59
zeny 66 42 47 54 58 63 55 59 49 58
Zemveli 116 122 103 125 139 127 125 142 106 143
vtom: muzi 58 58 57 67 75 49 58 67 49 74
zeny 58 64 46 58 64 78 67 75 57 69

vtom ve v&ku: 0-14 - - - - - - 1 - 2 -
15-64 26 24 17 29 21 17 14 19 9 14
65 + 90 98 86 96 118 110 110 123 95 129
Pristéhovali 288 186 192 208 232 173 175 226 212 268
vtom: muzi 154 80 89 92 106 95 91 113 106 150
zeny 134 106 103 116 126 78 84 113 106 118

vtom ve véku: 0-14 33 42 44 47 47 30 34 39 32 39
15-64 239 127 127 149 165 130 131 163 151 206

65 + 16 17 21 12 20 13 10 24 29 23
Vystéhovali 242 236 182 177 203 151 232 185 234 257
vtom: muzi 156 130 91 88 88 61 109 82 124 123
zeny 86 106 91 89 115 90 123 103 110 134

vtom ve véku: 0-14 40 31 39 44 53 30 61 49 46 67
15-64 201 198 134 123 143 118 163 127 173 174

65 + 1 7 9 10 7 3 8 9 15 16

Prirastek: celkovy 49 -59 2 12 7 15 -72 17 -27 -15
prirozeny 3 -9 -8 -19 -22 -7 -15 -24 -5 -26

stéhovanim| 46 -50 10 31 29 22 -57 41 -22 11

Statistické udaje jsou vedeny od roku 2008 a jsou velmi znepokojivé. S vyjimkou roku
2013 neustale klesa pocet obyvatel mésta. K 31. 12. 2017 dosahoval 10 835 obyvatel. Druha
Cast tabulky pfiblizuje vékovou skladbu obyvatel. Ta také vykazuje mirné znepokojivé udaje.
Pocet déti ve véku 0 -14 let neustale mirné klesa. K 31. 12. 2018: vykazuje hodnotu 1 527, to
je 0 19 déti méné proti roku 2008. Ve vékové kategorii aktivné ¢innych obyvatel 15 - 64 let
také pocCet obyvatel neustale primérné klesa. K 31. 12. 2018 vykazuje hodnotu 6 964, to je o
730 obyvatel této vékové kategorie méné proti roku 2008. To se projevuje na celkovém
primérném véku obyvatel Humpolce. K 31. 12. 2017 dosahl vékovy pramér hodnoty 43,9
rokl. Také roste poCet seniorll a to 0 22%. Mésto starne a vylidriuje se.

Ve mésté Humpolci pasobi vice jak 60 firem, které zaméstnavaji pracovniky a maji sidlo
v Humpolci. Pfiblizné stejny pocet firem, které také zaméstnavaji zaméstnance, maji své
provozovny na Uzemi mésta, ale nemaji na uzemi mésta sidlo firmy. Provozovny firem jsou
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rozmistény na celém Uzemi mésta. Byly také vybudovany primyslové zoény. V uzemnim
planu mésta jsou vymezeny dal8i rozvojové zény pro podnikani. Mésto nabizi Siroké
moznosti zaméstnani. To vyuzivaji obyvatele mést a obci ze Sirokého okoli. Do mésta denné
dojizdi za praci okolo 2000 pracovnik(®. Z tohoto Uhlu pohledu je neustaly pokles obyvatel
meésta velmi pfekvapivy. PFi¢inou mohou byt kromé socialnich aspektd absence dopravnich
spojeni do mist s atraktivnéjsi nabidkou pracovnich pfilezitosti.

2.2.1. Vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta

Resena oblast je vymezena nasledujici mapou.

Lipnice Krasna
nad Sazavou Hora
Kejzlice

Koberovice

Budikov

Véz

Heralec |
liv

Sedlice

olsim
612

WystMo

Komorovice

Miaoe

Obr. 8 - Vymezeni fesSené oblasti

Mésto Humpolec lezi v zapadni Casti Kraje VysoCina. Ma raz pahorkatiny, ktera je typicka
pro Ceskomoravskou vysoéinu. LeZi v bezprostfedni blizkosti dalnice D1, ma tedy vybornou
dostupnost do Jihlavy, Brna, ale i Prahy. Charakter okolni pfirody pfeduréuje moznou dalSi
charakteristiku mésta a jeho okoli. Je jim moznost rekreace zimni, i letni. Blizkost dalnice
také zvySuje atraktivitu Uzemi z hlediska jeji dostupnosti pro navstévniky &i rozvoj primysilu,
pfipadné bydleni. Z tohoto uhlu pohledu ma mésto rozvojovy potencial tak, jak ho zname
z jinych Casti republiky u obdobnych charakteristik Uzemi. Zde vSak jeSté neni plnohodnotné
vyuzit, zejména v oblasti trvalého bydleni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé méstské ¢asti s pocty obyvatel.

3 Udaje z koncepénich materiald MU
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Tabulka 3: Jednotlivé méstské cdsti s pocty obyvatelu

Cast obce (mésta)

Pocet obyvatel dle SLBD v
obcich a jejich ¢astech

Podil poctu obyvatel z
celkového poctu (%)

Humpolec 8921 81,72
Brunka 52 0,48
Hnévkovice 357 3,27
Kletecna 156 1,43
Krasonov 255 2,34
Lhotka 32 0,30
Petrovice 201 1,84
Plackov 177 1,62
Rozkos 306 2,80
Svétlice 155 1,42
Svétlicky Dvar 60 0,55
Vilémov 243 2,23
CELKEM 10915 100,00

Nejvice obyvatel Zije v samotném mésté Humpolec a to 81,72 % podilu z celkového poctu
obyvatel. NejmenSi méstskou Casti je méstska ¢ast Lhotka s 0,30 % podilem na celkovém
poCtu obyvatel. Méstské Casti vytvareji pfirozené spadové oblasti samotného mésta

Humpolec.

Mésto Humpolec je obec s rozsifenou pusobnosti. Spravuje obvod, ktery je zobrazen na

nasledujicim obrazku.
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Obr. 9 - Mapa SO OPR Humpolec - zdroj internet

Uzemi Humpolecka se rozklada na ploge 228 km? a Zije zde cca 17 500 obyvatel (stav ke
dni 1. 1. 2015). Region lezi v zapadni ¢asti Kraje Vysoc€ina a je soucasti severovychodniho
uzemi okresu Pelhfimov. Severozapad tvofi hranice Kraje Vysoclina a StfedoCeského kraje.
Uzemni obvod je tvofen 25 obcemi, z nichz 21 obci je sdruzeno ve Svazku obci
mikroregionu Zalesi a 4 obce sdruzuje Mikroregion Zelivka. Mapa zobrazuje dal$i spadovou
oblast, nebot’ z téchto uzemi ob&ané musi vyfizovat své zaleZitosti na povéfeném obecnim
urade.
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2.2.2. Celkova charakteristika prostorového usporadani dopravni infrastruktury

v navaznosti na nadrazeny systém

Silniéni doprava

Mésto Humpolec se nachazi na strategickém misté, na hlavni narodni dopravni tepné
dalnice D1 Praha - Brno. Dalni¢ni exit na km 89 lezi v bezprostfedni blizkosti mésta. Méstem
Humpolec navic prochazi i vyznamna kfizovatka cest ze severu k jihu: Ceské Budgjovice —
Tabor — Pelhfimov — Humpolec — Havlickdv Brod — Hradec Kralové.

Re$enym tzemim mésta Humpolec prochazeji tyto dalnice a silnice:

o Dalnice I. tfidy
o Dalnice D1 (Praha — Brno — Ostrava — Polsko), vedena je v tésné blizkosti
zastavby Humpolce;

e Silnice I. tfidy
o Silnice 1/34 (Ceské Budé&jovice — Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kiv Brod —
Koclifov u Svitav) pfichazi z jihozapadniho sméru od Pelhfimova, nasleduje
mimouroviova kfizovatka s D1 (jediné napojeni Humpolce na dalnici D1),
podjezd pod Zelezni¢ni trati a silnice dale prochazi jiznim okrajem mésta a
také osadou (mistni Casti) Rozko§ a dale pokracuje vychodnim az
severovychodnim smérem k Havli¢kovu Brodu;

e Silnice Il. tfidy
o Silnice 11/347 (Svétla nad Sazavou — Humpolec — Stfitez pod KiemeSnikem)
z jihu vstupuje do mésta peazi po 1/34, zapadni ¢asti mésta pokraCuje peazi
po 11/129, ze které se odpojuje, mésto prochazi nedaleko centra a pokracuje
severnim az severovychodnim smérem ke Svétlé nad Sazavou;

o Silnice 111129 (Pacov — Zeliv — Humpolec) za&ina v Humpolci na kfizovatce
s 1/34, pokracCuje zapadni ¢asti mésta a dale zapadné mostem nad D1 a dale
pres osadu (mistni &ast) Petrovice u Humpolce ve sméru na Zeliv;

o Silnice I1/523 (Humpolec — Jihlava) zac¢ina kfizovatkou s 1/34 v jihovychodni
Casti mésta odkud pokracuje jihovychodnim smérem na Jihlavu, pficemz
prekonava jediny vyznamny zZeleznicni pfejezd v Humpolci;

o Silnice 11/348 (Humpolec — Stoky — Mé&Fin) odboduje ze silnice 1/34 v osadé
(mistni &asti) Rozko$ a pokraduje vychodnim smérem na Stoky;

o Silnice lll. tfidy
o Silnice 111/12924 (Humpolec — Sedlice) za¢ina v Humpolci kfizovatkou s 1/129
a pokraCuje zapadnim smérem mostem nad D1 do osady (mistni Casti)
Hnévkovice a dale pokraduje k Zelivu, pfi¢emz se z ni oddé&luje odbocka,
silnice 11112924a, do osady (mistni ¢asti) Kloko¢na;

o Silnice (III/12934 Humpolec — Kalist€) zaCind na severozapadnim okraji
centra Humpolce kfizovatkou s 11/347, ze které pokraCuje severnim smérem
pres osadu (mistni ¢ast) Brunka ke Kalisti;

o Silnice 111/12935 (Humpolec — Kobefovice) zalind kfiZovatkou se silnici
11/12394 v severni Casti mésta, odkud pokraCuje severozapadnim smérem
v soubéhu s dalnici D1 ke Kobeficim;
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o Silnice 11/12936 (Jifice — Zeliv, Lhotice) zagina kfizovatkou se silnici 111/12395
v blizkosti obce Jifice, kterou prochazi po pfekonani mostu nad D1 a dale
pokraduje zapadnim az severozapadnim smérem pies osadu (mistni Cast)
Lhotka u Humpolce ke kfizovatce se silnici 11/130;

o Silnice 1II/34771 (Humpolec — Budikov) v Humpolci za€ina kfizovatkou
s [I/347 na severnim okraji centra, odkud pokraCuje severnim smérem pres
osadu (mistni ¢ast) Svétlice na Budikov;

o Silnice 111/03418 (Humpolec — Humpolec, Plackov — Heralec) zalina
kfizovatkou s I/34 na jihovychodnim okraji Humpolce, odkud pokracuje pfes
osady (mistni ¢asti) Vilémov a Plackov paralelné s 11/348 do Heralce.

Uvedené pritahy silnic méstem jak z hlediska jejich polohy v Gzemi, tak i stavebné
technickych parametri Ize zarfadit do zakladni sit& pozemnich komunikaci mésta (ZAKOS).
Na tuto zakladni komunikacni sit navazuji potom mistni a obsluzné komunikace.

LY

Zelezniéni doprava

Humpolec je napojen na Zelezniéni sit' jednokolejnou neelektrizovanou drahou regionalni
Havli¢ckiv Brod — Humpolec, Zst. Humpolec je tedy stanici koncovou. Z Zst. Humpolec je
napojeno nékolik vie¢ek do primyslovych areall v okoli nadrazi a do manipulacnich ploch a
zemédélskych skladidt’ v tésné blizkosti nadrazi. Nakladisté je i pfimo na manipulacnich
kolejich zeleznic¢ni stanice. Pro osobni dopravu jsou k dispozici sypana nastupisté a skromné
zazemi pro cestujici. Vzdalenost nadraZzi od stfedu Humpolce je pfiblizné jeden kilometr.

Z vyznamnych silnic kfizi zelezniéni trat’ silnice 1/14, a to silni¢nim podjezdem. Dale kfizi
silnici 11/523, jiz v extravilanu, a to uroviové, pfejezdem s pfejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim bez zavor.

Vramci vystavby vysokorychlostni traté Praha — Brno je variantné uvazovano o
vybudovani zst. Vysoc€ina, ktera bude umisténa mezi Humpolcem a Pelhfimovem, na kterou
by byl Humpolec pfipojen navaznou autobusovou a automobilovou dopravou. Srovnatelné
feSeni zelezniéni stanice na vysokorychlostni trati ,v polich® s pfilehlym zachytnym
parkovistém a autobusovym terminalem je nap¥. zst. Tulnerfeld v Dolnim Rakousku.

Letecka doprava

Dostupnost letecké dopravy z Humpolce je umoznéna po dalnici D1 na mezinarodni
letisté Vaclava Havla Praha a mezinarodni leti$té v Brné.

2.2.3. Analyza dopravniho chovani - poptavka po mobilité

Poptavka po mobilité je Uzce spojena s charakterem feSené oblasti v oblasti demografie
a socio-ekonomickych aspektech. Jak bylo vySe konstatovano, ve mésté Humpolci je
vysoce rozvinuta primyslova vyroba, sluzby a logistika. Mésto poskytuje ob&anim z blizkého
a vzdaleného koli mnoho pracovnich pfilezitosti. Mezi hlavni sméry, odkud pravidelné

......

vefejné osobni dopravy nenabizi v sou¢asné dobé sluzby odpovidajici urovné. To vytvari
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specifické pozadavky na dopravni systém samotného mésta Humpolce* Pracovni ptileZitosti
jsou nabizeny nejen v primyslovych zénach, ale na celém uzemi mésta. Statistické udaje
mésta Humpolec vykazuji od roku neustaly pokles poc¢tu obyvatel, a naopak rlst primérného
véku obyvatel. Mésto se vylidiiuje a starne. Tento trend je pfekvapivy s ohledem na nabidku
pracovnich pfileZitosti, které mésto nabizi. Mésto vSak chce proti tomuto trendu bojovat. Ma
zpracovanou koncepci bydleni a primyslu. Planuje vystavbu nové primyslové zény na okraji
mésta, ale i vystavbu bytl a rodinnych domu na vy¢lenénych Uzemich. Ve vztahu k témto
iniciativam lze pfepokladat i narist mobility v oblasti. Do mésta pfijdou mladé rodiny, vzroste
index po€tu vozidel na rodinu. Na komunikacich se objevi vice aut. Pokud se objevi i
investofi v planované primyslové zéné, Ize predpokladat i vy$si podil nakladni dopravy.

Mésto Humpolec je obec s rozSifenou pusobnosti. Spravuje tedy nejen oblast vymezenou
jejimi méstskymi &astmi, ale dalSich 25 obci. Na ufad €as od Casu musi zajet i obCané
z téchto dalSich obci. Mobilita ve mésté Humpolci je ve své podstaté vyznamné zavisla i na
socialné-demografickém vyvoji v téchto obcich. | kdyz statistické udaje spravované oblasti
vykazuji v oblasti demografie obdobny trend jaky je v mésté Humpolci, mizeme
predpokladat ptiznivéjsi vyvoj®. Diisledkem pro mé&sto Humpolec bude nartist mobility. Pokud
nebude na tento vyvoj odpovidajicim zplsobem reagovat systém vefejné dopravy, na ulicich
a parkovistich, zejména v centru mésta, pocet aut vzroste.

V oblasti osobni dopravy v pfipadé mésta Humpolce, s ohledem na jeho velikost a
realizované objemy dopravy, nelze hovofit o vyhranéném dopravnim systému
s jednoznacnou délbou piepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Ve vnitinim mésté se prfedevsim osobni doprava odehrava v délbé mezi dopravou pési,
individualni automobilovou a c¢astecné cyklistickou a vefejnou zejména autobusovou,
realizovanou pfiméstskymi autobusovymi linkami se zastavkami na uzemi mésta. V délbé
pfepravni prace Ize z provedeného prizkum dopravniho chovani odvodit tyto poméry cest a
vykon:

— péSi50-60 %

— cyklisticka 5 - 8%

— individualni automobilova 20 - 30 %

— vefejna hromadna 5 - 8 %.

Ve vztahu k okoli mésta Ize hovofit o dopravnim systému tvofeném v osobni dopravé
dopravou automobilovou, vefejnou osobni dopravou autobusovou a dopravou Zelezniéni. U
nakladni dopravy se tento systém zuzuje na dopravu automobilovou a Zelezni¢ni.

Délba pfepravni prace, osobni i nakladni doprava celkem:
- peéSi5%
— cyklisticka 5-10 %
— individualni automobilova 60 - 70 %
— vefejna hromadna 25 - 35 %.

4 Kapacita cest, kiiZovatek a rlist poZzadavk( na parkovani.
> Vyvoj z poslednich let
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Pokud se blize podivame na nakladni dopravu, zjistime, ze se téméf vyhradné odehrava
v oblasti automobilové dopravy. S vyjimkou charakteristickych sypkych komodit zbozi pro
firmy, které jsou pfimo napojeny vleCkami na Zeleznicni sit’ z okoli nadrazi. Objemy jsou vSak
minimalni. Provedenym prizkumem bylo zjisténo, Zze firmy vyuzivaji dominantné silni¢ni
pfepravu zbozi zejména z hlediska ekonomickych aspektu. Cena za pfepravu zbozi po silnici
je vyrazné levnéjsi nez po zeleznici. Snizuji se také manipula¢ni naklady na prekladku zbozi.
Tento trend lze pozorovat v celé Evrop&, Humpolec neni vyjimkou. OZiveni ekonomiky
zpUsobuje narlst prepravy zbozi. Pokud se odehrava vyhradné v silni¢ni dopravé, narusta
pocet nakladnich automobiltd. Mésto Humpolec je charakteristické tim, Ze objekty pramyslu,
obchodu, vyroby a logistiky najdeme dnes prakticky na celém Uzemi mésta. Vzrust
pozadavkl na mobilitu v oblasti pfepravy zbozi se tyka zakladni komunikacni sité mésta i
navazujicich mistnich komunikaci. Mésto v koncepénim materidlu Koncepce primyslu a
logistiky — vize Humpolec z ¢ervna 2018 chce tento trend zménit. Bude to v3ak dlouhodoby
proces.

2.3. Automobilova doprava
Mésto Humpolec se sklada ze dvou urbanistickych struktur:

¢ vlastni mésto Humpolec — souvisla zastavba kat. Uz. Humpolec;

e vesnické celky v okoli Humpolce, které jsou administrativné soucasti Humpolce, ale
stavebné jsou zcela oddéleny.

V ramci této analyzy bude zvlast popsana souvisla zastavba kat. uz. Humpolec (dale
oznac¢ovano jako Humpolec) a zvlast jednotlivé mistni Casti (vesnické celky) v okoli
Humpolce. Popis dopravnich systému se tedy bude tykat Humpolce, mistni ¢asti budou
popsany v zavéru této analyzy.

Seznam mistnich éasti:

e Brunka

e Hnévkovice
o Klete€na

e Krasonov

e Lhotka

e Petrovice

e Plackov
e Rozkos
e Svétlice

e Svétlicky Dvur

e Vilémov

Humpolec je kompaktni mésto, coz spolu s hustou zastavbou v centralni ¢asti (panelové
domy misto puvodni zastavby) vytvari idealni mésto v modernim pojeti mésta s udrzitelnou
dopravou, tzn. mésto, kde se vétSina dopravni poptavky da realizovat nemotorovym
zpUsobem dopravy, tedy kde vétSina cest je v dochazkové vzdalenosti. Pokud by se za stfed
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mésta povazovala radnice, tak zcela nejvzdalenéjsi bytovy dim je 1,6 km daleko, vétSina
bytovych domd je ale ve vzdalenosti do jednoho kilometru od radnice.

Pfes vySe uvedené je Humpolec, jako mésto zajiStujici pracovni pfilezitosti, vzdélani a
komercni i vefejné sluzby pro okolni region, zasazeno cestami, pro které lidé voli nebo
museji volit automobil. Automobilova doprava je tedy stejné jako vSude jinde i v Humpolci
vyznamnym fenoménem, byt Ize pfedpokladat velmi silny podil mimohumpoleckych fidi¢u.

Historickym centrem Humpolce jsou Horni a Dolni namésti, kde jsou mj. radnice a kostel.
Centralni funkci ve smyslu nadprimérného vyskytu obyvatel v pribéhu dne vSak vykazuje
ulice Husova a cCasteCné také prostor kfizovatky ulic Masarykovy a Halkovy, coz cCini
Humpolec ve svém méfitku polycentrickym méstem. P&Si zona (tedy vyhrazeni celého
uliéniho prostoru pouze chodcim) v centru mésta neni zfizena.

Obr. 10 - Mistni komunikace — ul. Husova, skutecné centrum mésta

2.3.1. Dalniéni a silnicni sit
Humpolcem prochazeji nasledujici dalnice a silnice:
e dalnice I. tfidy
o D1 Praha - Brno — Ostrava — Polsko;

e silnice I. tfidy
o 1134 Ceské Bud&jovice — Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kiv Brod — Koclifov
(u Svitav);

o silnice Il. tfidy
o /347 Svétla nad Sazavou — Humpolec — Stfitez pod KfemesSnikem

o 111129 Pacov — Zeliv — Humpolec
o 11/523 Humpolec — Jihlava;
o 11/348 Humpolec — Stoky;
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o silnice lll. tfidy
o 111/12924 Humpolec — Sedlice (odbocka I11/12924 do Humpolce, Klokocné)

o 111/12935 Humpolec — Kobefovice
o 111/12934 Humpolec — Kalisté
o 11/34771 Humpolec — Budikov

o 111/03418 Humpolec — Humpolec, Plackov — Heralec
Mapa dalniéni a silniéni sité v Humpolci je v pfiloze 1.

Dalnice D1 je ve vhodné poloze pobliz zastavby mésta Humpolce, coz zajistuje kratké
pfipojeni mésta na tuto dalnici, a to pomoci jediného sjezdu (km 90). Zastavba Humpolce na
strané pfivracené k dalnici ma predevS§im (ovSem nikoli pouze) vyrobni a skladovaci
charakter, cozZ je s ohledem na negativni vliv dalnice na Zivotni prostfedi ve své blizkosti
vyhodné.

Silnice 1/34 pfimo prochazi zastavbou mésta Humpolce, byt jeji pratah ma charakter
pfechodového Uuseku mezi intravilanem a extravilanem (zastavba té€sné nepfiléha této silnici
a az na vyjimky zni neni pfimo obsluhovana). Na silnici 1/34 je i jediny humpolecky
vicepruhovy usek, a to na stoupani pfi vyjezdu z Humpolce k mimourovnové kfizovatce D1 a
1/34.

Silnice 11/129 a 1/347 dotvafi polookruh okolo centralni ¢asti mésta — z jihu je tvofen
pritahem 1/34 (ul. Okruzni), ze zapadu pratahem silnice 11/129 (opét ul. Okruzni) a ze severu
/347 (ul. Prazska, Na Kasarnach, Kamarytova a Cejovska). Na tento polookruh jsou
napojeny zbylé silnice Il. a lll. tfidy — veSkera tranzitni doprava tak mize projizdét po tomto
polookruhu. Alternativou ve vychodni €asti je prljezd historickym stfedem Humpolce, tzn. po
mistnich komunikacich pfes Horni a Dolni namésti. Polookruh je v jizni a zapadni Casti
veden v rozvolnéné zastavbé a ma parametry odpovidajici svému vyznamu a dopravnimu
zatizeni. V severni Casti, v ulicich na Kasarnach a Kamarytova, je situace horsi, nebot
polookruh prochazi ulici s kompaktni zastavbou. Zapadni ¢&ast polookruhu pfipojuje
priimyslovou zénu v okoli nadrazi na dalnici — obsluha primyslové zény nakladni dopravou
z dalnice je tedy v minimalnim kontaktu s obytnymi ¢astmi mésta.

Dopravni zatizeni je k dispozici z nasledujicich scitani:

e Celostatni s¢itani dopravy, 2016 — silnice I. a Il. tfid;

e Dopravni prizkum ve mésté Humpolci, 2018 — zbylé vytipované komunikace,
prizkum byl ovlivnén probihajicimi uzavirkami.
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Obr. 11 - Vysledky celostétniho scitani dopravy z roku 2016
2.3.2. Mistni komunikace

Mistni komunikace v Humpolci vytvareji sit' v topologickém smyslu, tzn. sit umoznujici
dostat se na jedno misto riznymi trasami. Takova sit umozriuje spojeni pro lokalni obsluhu
bez nutnosti dlouhych zajizdék a zarovefi umozriuje zachovat obsluhu uzemi v pfipadé
uzavirek, nebot' je mozné vytvaret objizdky. Z tohoto pohledu tedy jiz neni nutno sit’ mistnich
komunikaci doplfiovat novymi spojnicemi. Vyjimkou jsou:

¢ napojeni lokality "Pod dalnici" (ul. Pelhfimovska), které je pouze pfes kfizovatku s 1/34
u CT Parku. Druhé napojeni s uroviiovym kfizenim drahy na zhlavi zst. ulici
Pelhfimovskou je stavebni Upravou pFistupné pouze nemotorové doprave,

e napojeni ulice U Stadionu je pouze ul. Jihlavskou.

Nevyhodou "sitového" uspofadani je riziko nezadouciho tranzitu, zejména pfes centralni
Cast mésta, typicky v trase 5. kvétna/Jihlavska — Horni a Dolni namésti — Jana Zabrany.
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V centralni Casti, v ul. Husova, doSlo vroce 2018 k pfestavbé se zklidiujicimi prvky
(zvySené prahy). Tak jako v jinych ulicich v centru (Horni a Dolni nadrazi, Jihlavska, 5.
kvétna i Masarykova) doslo k vydlazdéni kamennou kostkou, coz kromé architektonického
vyznamu ma i vyznam psychologického zklidnéni dopravy, ale za cenu zvyseni hlu¢nosti a
pravdépodobné zhorSeni protismykovych vlastnosti. Kamenna dlazba je pouzita i ve
svébytné malé &tvrti Zichpil, kde zdUrazriuje genius loci. V dobrém stavu jsou i kfizovatka na
TyrSové namésti pfestavéna na okruzni, kfizovatka Halkova x Masarykova a kfizovatka Jana
Zabrany x 11/347 (Kamarytova) — vSe v€etné navazujicich Useku.

|

(R oy

Obr. 12 - Detail vozovky komunikace na ulici Husové — zvyseny prah v misté pfechodu. Za pozornost
v Humpolci stoji, béZné vodorovné znacéeni provedené kamennou dlazbou bilé barvy.

Po komunikacich z kamenné dlazby (ul. Masarykova, 5. kvétna) je logisticky obsluhovan
pivovar Bernard. Umisténi tohoto provozu vyzadujiciho silnou obsluhu nakladnimi
automobily do centra mésta je z hlediska dopravy zcela nevhodné — uzivané komunikace
nejsou pro jizdu nakladnich automobilt navrzeny a kromé dopadl na plynulost a bezpeénost
provozu jde pfedevSim o negativni vlivy na okoli, v€etné Zivotnosti samotné komunikace i
okolnich budov ve vazbé na dynamické plsobeni - otfesy pfi jizdé nakladnich automobilu.

2.3.3. KFiZovatky

Kfizovatky jsou vzdy vyraznym faktorem, at jiz z hlediska bezpecnosti, tak z hlediska
kapacity, resp. plynulosti dopravy. Proto jim je v nasledujicim textu vénovana vy3$Si
pozornost, kdy na zakladé prazkum( byly vytipovany nasledujici vyznamné kfizovatky (jejich
pfehled je v pfiloze 3:
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2.3.3.1. OkruZni x Okruzni

kfizujici se komunikace:
typ kfizovatky:
dopravni zatizeni:

kapacita

nehodovost

bezpelnost

pési doprava

poznamka

1134 x 11/129
okruzni kfizovatka

15 tis. voz/den

vyhovuje
orientacni kapacita 25 tis. voz/den

17 nehod, z toho 4 se zranénim
z toho u 2 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 05.10.2018)

vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

vyhovuje
k dispozici jsou slabé vyuzité délené prechody pro pési

kiizovatka je na konci klesani pfi pfijezdu od dalnice do
mésta — vhodné funguje jako pfiméfené zklidnéni
dopravy

Obr. 13 - Krizovatka Okruzni x Okruzni

39



2.3.3.2. OkruZni x Flignerova

kfizujici se komunikace: 1/34 x MK

typ kfizovatky: priusecna kfizovatka
dopravni zatizeni: 13 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 11 nehod, z toho 3 se zrané&nim
z toho u 1 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpelnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava vyhovuje
k dispozici je slabé vyuzity déleny pfechod pro pési

poznamka pro silngjsi levé odbocCeni pro smér od dalnice do centra
mésta k dispozici odbocovaci pruh vievo

Obr. 14 - Krizovatka Okruzni x Fiignerova
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2.3.3.3. Okruzni x Halkova

kfizujici se komunikace: 1/34 x MK

typ kfizovatky: prisecna kfizovatka
dopravni zatizeni: 12 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 6 nehod, z toho 2 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpectnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava vyhovuje
k dispozici je slabé vyuZity déleny pfechod pro pési

poznamka pro silnéjsi levé odboceni pro smér od dalnice do centra
mésta k dispozici odboovaci pruh vievo

Obr. 15 - Krizovatka Okruzni x Halkova
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2.3.34. OkruzZni x Jihlavskad

kfizujici se komunikace: 1/34 x 11/523 x MK
typ kfizovatky: priusecna kfizovatka
dopravni zatizeni: 11 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 10 nehod, z toho 7 se zrané&nim
z toho u 1 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpelnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava vyhovuje
k dispozici je slabé vyuZity déleny pfechod pro pési

poznamka pro silngjsi levé odbocCeni pro smér od dalnice do centra
mésta k dispozici odboovaci pruh vievo

Obr. 16 - Krizovatka Okruzni x Jihlavska
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2.3.3.5, OkruZni x U Nemocnice

kfizujici se komunikace: 1/34 x MK

typ kfizovatky: stykova kfizovatka
dopravni zatizeni: 9 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 3 nehody, z toho 1 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledoveé poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpectnost vyhovuje
horSi rozhledové poméry — s piihlédnutim k vyssi
rychlosti vozidel na hlavni, nebot komunikace ma ze
sméru od Havl. Brodu stale extravilanovy charakter

pési doprava vyhovuje
pési doprava — na této kfizovatce koncéi chodnik podél
ul. Okruzni, pfechod pfes Okruzni neni k dispozici,
prejiti je vS8ak mozno na cca 100 vzdaleném déleném
pfechodu u kfiZzovatky s ulici Jihlavskou

oznamka vjezd do ulice emocnice je umoznén jen dopravni

k d do ul UN d
obsluze, bez omezeni je mozny vjezd pouze na
parkovisté pro cca 20 vozidel u obfadni siné hibitova

Obr. 17 - Krizovatka Okruzni x U Nemocnice
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2.3.3.6. OkruZni x I11/03418 x 5. kvétna

kfizujici se komunikace: 1/34 x MK

typ kfizovatky: prusecna kfizovatka extravilanového charakteru
dopravni zatizeni: 9 tis. voz/den

kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 7 nehod, z toho 1 se zranénim
z toho u 1 vyhodnoceny Spatné rozhledoveé poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpelnost vyhovuje
horSi rozhledové poméry — s piihlédnutim k vyssi
rychlosti vozidel na hlavni, nebot komunikace ma silné
extravilanovy charakter

pési doprava péSi doprava — u kfizovatky nejsou chodniky ani
pfechody pro chodce

Obr. 18 - Krizovatka Okruzni x 11l/03418 x 5. kvétna
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2.3.3.7. OkruZni x Lndrska

kfizujici se komunikace: [1/129 x 111/12924 x MK
typ kfizovatky: prisecna kfizovatka
dopravni zatizeni: 7,5 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 20 nehod, z toho 4 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpectnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava nevyhovuje
pfes hlavni komunikaci je jeden nedéleny pfechod pro

chodce délky 10 m pres tfi jizdni pruhy (v€etné levého
odboc€ovaciho pruhu), coZz je obecné nevyhovujici.
Navrhova c¢ast by meéla provéfit uCelnost posunuti
pfechodu s ohledem na pfipravované napojeni OD
Kaufland

poznamka u této kfizovatky se pfipravuje nékolik zaméra (vystavba
komercénich objektl, zprijezdnéni Staré Pelhfimovské a
vystavba novych rodinnych domu severné od ni), jejichz
kumulace mulze vést k nutnosti nového feSeni této
kfizovatky.

Obr. 19 - KriZzovatka OkruZni x Lnarska
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Na této kfizovatce byl v utery 20. listopadu 2018 proveden smérovy dopravni priizkum, na
zakladé néhoz byla stanovena Spic¢kova hodinova intenzita (jakozto nejvétsi soucet Ctyr po
sobé jdoucich 15minutovych méreni) pro jednotlivé kategorie vozidel (pro vypocCet kapacity
kfizovatky dle TP 188) a pro jednotlivé kfizovatkové pohyby. Spitka nastala od 14:00 do
15:00.

Tabulka 4: Spi¢kové hodinovd intenzita (dle kfizovatkovych pohybt a kategorii vozidel)

[voz/h] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 >
C 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3
M 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
OA 41 8 54 36 214 20 30 22 31 25 266 a7 794
NA +B 7 3 14 18 49 15 15 5 15 9 48 3 201
NS 0 0 0 0 19 1 3 0 5 3 16 2 49
> 49 11 68 54 283 36 48 28 52 37 330 52 1048

Cislovani kfizovatkovych pohybii:

=
n
=
=1
L
A W RN
4 7 K12
OkruEni §5——> <——11 OkruZni
B N E,fﬂ—m
1L
F= &3 0%
2
»
3
Oznaceni kategorii vozidel:
C cyklisté
M motocykly
OA osobni automobily
NA+B nakladni automobily a autobusy
NS nakladni soupravy
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Tabulka 5: Prubéh zatizeni v priitbéhu méreni — vSechna vozidla [voz/15min]

od do 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 5 15min |3 60min
7:00 7:15 8 3 17 10 66 8 5 3 10 7 45 7 189 845
7:15 7:30 3 4 14 12 72 17 9 5 3 5 50 20 214 863
7:30 7:45 25 4 13 10 73 12 4 4 7 10 52 6 220 824
7:45 8:00 14 8 13 8 59 11 7 6 11 12 58 15 222 782
8:00 8:15 9 6 10 11 66 12 10 4 14 6 49 10 207 740
8:15 8:30 9 3 10 10 48 6 6 4 12 10 54 3 175 734
8:30 8:45 2 4 11 7 72 8 7 3 7 9 47 1 178 717
8:45 9:00 7 5 4 9 56 5 12 3 6 9 53 11 180 723
9:00 9:15 8 4 8 6 74 11 4 3 11 15 50 7 201 722
9:15 9:30 8 5 5 11 50 4 10 2 4 15 38 6 158 703
9:30 9:45 7 7 10 9 51 11 11 6 12 10 41 9 184 742
9:45 10:00 6 5 10 9 50 8 10 5 8 14 47 7 179 742
10:00 10:15 7 4 10 10 54 8 5 5 12 13 47 7 182 736
10:15 10:30 5 7 7 8 55 10 11 6 18 13 50 7 197
10:30 10:45 4 7 7 5 57 11 11 2 15 10 44 11 184
10:45 11:00 6 4 11 6 51 9 9 6 12 12 37 10 173
13:00 13:15 13 4 10 9 79 16 4 3 9 10 56 8 221 934
13:15 13:30 12 3 16 7 66 13 8 12 13 20 72 7 249 1017
13:30 13:45 8 7 19 5 75 12 15 5 8 18 74 7 253 994
13:45 14:00 10 4 7 7 60 14 8 7 12 9 69 4 211 1009
14:00 14:15 13 2 14 16 61 13 14 7 16 13 114 21 304 1048
14:15 14:30 7 0 15 7 73 4 8 7 13 7 73 12 226 1000
14:30 14:45 15 6 22 12 79 11 11 5 14 9 72 12 268 991
14:45  15:00 14 3 17 19 70 8 15 9 9 8 71 7 250 961
15:00 15:15 11 2 19 8 85 6 11 10 9 11 74 10 256 954
15:15 15:30 6 3 17 13 54 3 8 7 12 8 78 8 217 897
15:30 15:45 16 1 14 12 71 6 10 9 14 8 67 10 238 899
15:45 16:00 15 0 14 16 68 5 7 6 9 13 79 11 243 850
16:00 16:15 14 2 21 11 52 2 9 9 9 5 53 12 199 794
16:15 16:30 13 5 17 6 61 4 7 2 5 5 83 11 219
16:30 16:45 12 1 9 5 60 7 7 8 6 4 61 9 189
16:45 17:00 13 1 11 8 70 2 3 5 3 1 60 10 187
350
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Obr. 20 - Denni priabéh intenzit
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2.3.3.8. Okruzni x PraZska x Zahradni

kfizujici se komunikace:
typ kfizovatky:
dopravni zatizeni:

kapacita

nehodovost

bezpectnost

pési doprava

poznamka

11/347 x 11/129 x MK
prusecna kfizovatka se zalomenou hlavni

zatizeni 10 tis. voz/den

nevyhovuje
orientacni kapacita 20 tis. voz/den, velky podil vozidel

na vedlejSi vSak skute€¢nou kapacitu vyrazné sniZuje a
tvofi se kongesce — kapacitn€ nevyhovuje i pres
existenci odbocovacich pruht na 3 ramenech

20 nehod, z toho 11 se zranénim
z toho u 2 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

nevyhovuje
nesoulad psychologické a skutecné pfednosti

nevyhovuje
chybi pfechody pro chodce — vyznam tohoto nedostatku

se zvysil po otevieni nového autobusového nadrazi

v dobé vypracovani této studie se pfipravuje zacatek
vystavby okruzni kfizovatky

Obr. 21 - Krizovatka OkruzZni x PraZzska x Zahradni
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2.3.3.9. PraZskd x Halkova

kfizujici se komunikace: /347 x MK

typ kfizovatky: stykova kfizovatka
dopravni zatizeni: 10,6 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 3 nehod, z toho 0 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpelnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava vyhovuje
pfechod pro chodce neni k dispozici, da se vyuzit
100 m vzdaleny pfechod u ulice Manesovy

Obr. 22 - KriZzovatka PraZska x Halkova
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2.3.3.10. Na Kasdrndch x Nerudova x Kamarytova

kfizujici se komunikace:
typ kfizovatky:
dopravni zatizeni:

kapacita

nehodovost

bezpelnost

pési doprava

poznamka

11/347 x 111/12934 x MK
prusecna kfizovatka
9 tis. voz/den

vyhovuje
orientacni kapacita 20 tis. voz/den

13 nehod, z toho 5 se zranénim
z toho u 3 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

vyhovuje
Spatné rozhledové poméry, prostoru kfiZovatky na tfech

narozich tésné pfiléha zastavba

vyhovuje
pfes hlavni komunikaci jsou dva nedélené prechody pro

chodce délky cca 8 m prfes dva jizdni pruhy, jeden z
prechodl je vyrazné odsunuty od pfirozené péSi trasy
(20 m)

odbocovaci pruhy nejsou k dispozici

v Dblizkosti kfizovatky (cca 50 m) se na hlavni
komunikaci  pfipojuje jednim ze dvou sjezdl
supermarket Billa (cca 100 parkovacich stani)

Obr. 23 - KriZzovatka Na Kasdrnach x Nerudova x Kamarytova
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Na této kfizovatce byl v utery 20. listopadu 2018 proveden smérovy dopravni priizkum, na
zakladé néhoz byla stanovena Spic¢kova hodinova intenzita (jakozto nejvétsi soucet Ctyr po
sobé jdoucich 15minutovych méreni) pro jednotlivé kategorie vozidel (pro vypocCet kapacity
kfizovatky dle TP 188) a pro jednotlivé kfizovatkové pohyby. Spitka nastala od 14:45 do
15:45.

Tabulka 6 Spic¢kovd hodinovd intenzita (dle kfiZzovatkovych pohybt a kategorii vozidel)

voz/h]| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 5
C 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 4
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
OA 59 168 55 14 36 4 87 271 64 29 38 80 942
NA+B| 2 25 4 0 0 9 13 19 6 8 3 6 95
NS 0 10 0 0 0 1 1 6 0 0 0 18
5 61 205 59 14 36 51 102 296 71 37 4 86 | 1059

Cislovani kfizovatkovych pohyb:

2 Kamarytova

Fe
4 — ——12
Herudova 55— <11 Nerudova

! 10
Lo

Ma Kasarmach 8

Oznaceni kategorii vozidel:

C cyklisté

M motocykly

OA osobni automobily

NA+B nakladni automobily a autobusy
NS nakladni soupravy
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Tabulka 7: Priubéh zatizeni v pribéhu méreni — vSechna vozidla [voz/15min]

od do 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 5 15min |3 60min
7:00 7:15 11 44 11 4 7 8 13 34 11 4 4 12 163 687
7:15 7:30 8 37 5 4 10 8 14 45 5 5 5 7 153 715
7:30 7:45 13 47 6 5 8 17 15 43 8 2 7 9 180 697
7:45 8:00 11 45 12 1 11 16 12 40 10 2 13 18 191 670
8:00 8:15 19 37 10 3 12 14 15 41 9 4 11 16 191 632
8:15 8:30 8 38 9 3 3 7 7 31 6 8 4 11 135 605
8:30 8:45 11 42 8 5 8 4 9 34 8 5 4 15 153 623
8:45 9:00 8 25 6 3 9 8 8 54 9 9 7 7 153 617
9:00 9:15 8 41 5 8 4 9 12 40 10 10 9 8 164 649
9:15 9:30 11 41 5 5 6 16 8 37 5 4 7 8 153 655
9:30 9:45 14 28 3 2 5 10 11 35 7 5 9 18 147 687
9:45 10:00 10 33 10 3 7 11 17 53 7 7 7 20 185 709
10:00 10:15 14 39 5 3 9 18 15 30 8 10 7 12 170 722
10:15 10:30 11 45 10 5 6 11 14 52 6 7 8 10 185
10:30 10:45 10 41 8 3 7 4 14 50 10 4 6 12 169
10:45 11:00 14 41 11 4 5 13 22 49 11 11 8 9 198
13:00 13:15 13 50 13 5 16 15 13 40 10 8 10 16 209 719
13:15 13:30 12 52 11 4 12 18 21 38 16 8 13 11 216 726
13:30 13:45 11 38 9 3 7 6 13 53 10 6 8 8 172 773
13:45 14:00 8 16 10 5 5 12 20 21 4 5 6 10 122 872
14:00 14:15 11 46 6 6 16 21 11 63 10 7 10 9 216 1012
14:15 14:30 16 35 15 4 10 13 29 79 19 5 13 25 263 1046
14:30 14:45 18 58 15 2 11 14 17 77 15 10 12 22 271 1051
14:45  15:00 17 56 12 5 7 14 30 66 12 10 14 19 262 1059
15:00 15:15 10 47 12 4 7 8 20 72 19 14 9 28 250 1029
15:15 15:30 16 56 19 2 10 12 26 87 11 4 8 17 268 1032
15:30 15:45 18 46 16 3 12 17 26 71 29 9 10 22 279 987
15:45 16:00 12 38 17 7 12 13 18 57 10 11 11 26 232 909
16:00 16:15 12 56 16 3 8 6 23 73 9 10 8 29 253 866
16:15 16:30 19 40 11 4 7 12 13 69 13 9 11 15 223
16:30 16:45 6 49 10 1 10 8 21 55 9 4 12 16 201
16:45 17:00 10 19 13 5 8 9 27 50 9 11 12 16 189
300
5 250
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s
s 200
=
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Obr. 24 - Denni intenzity
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2.3.3.11.  Kamarytova x LuZickd x Cejovskd x Jana Zébrany

kfizujici se komunikace: /347 x 11/34771 x MK
typ kfizovatky: okruzni kfizovatka
dopravni zatizeni: 9 tis. voz/den

kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 25 tis. voz/den

nehodovost 9 nehod, z toho 6 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledoveé poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)
z toho 0 po zprovoznéni okruzni kfizovatky (31.10.2017)

bezpelnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava vyhovuje
péSi doprava — na vS8ech paprscich jsou délené

prechody

poznamka kfizovatka proSla v roce 2017 pfestavbou na okruzni

I

Jana Zdbrany

s

Obr. 25 - Kfizovatka Kamarytova x Luzicka x Cejovskd x Jana Zébrany
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2.3.3.12.  Zahradni x Blanickd x Jakuba Hrusky

kfizujici se komunikace: 111/12935 x MK

typ kfiZzovatky: prusecna kfizovatka nepravidelného tvaru
dopravni zatizeni: 6 tis. voz/den

kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 5 nehod, z toho 0 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpeclnost vyhovuje
i pfes ne zcela standardni tvar vyhovuje

pési doprava nevyhovuje
chodnik pouze v jednom kvadrantu, pfechod ani misto

pro prechazeni nejsou k dispozici (péSi vztah Jakuba
Hrusky — Zahradni neni nijak vyfeSen)

poznamka do puvodni stykové kfizovatky byla nedavno ctvrtym
paprskem napojena plocha pro vystavbu rodinnych
domd (ulice Jakuba Hrusky)

Obr. 26 - Krizovatka Zahradni x Blanicka x Jakuba Hrusky
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2.3.3.13.  Blanicka x Nerudova

kfizujici se komunikace: 111/12935 x MK

typ kfizovatky: stykova kfizovatka
dopravni zatizeni: 4 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 6 nehod, z toho 0 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpelnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava nevyhovuje
pfechod ani misto pro pfechazeni nejsou k dispozici,

prechod pres Blanickou je cca 50 m daleko, pro chuzi
na zapadni strané Nerudovy ulice je vSak kvl
neexistenci chodniku nepouzitelny

poznamka do puvodni stykové kfizovatky byla nedavno ctvrtym
paprskem napojena plocha pro vystavbu rodinnych
domd (ulice Jakuba Hrusky)

Obr. 27 - Krizovatka Blanicka x Nerudova
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2.3.3.14.  LuZicka x Spojovaci

kfizujici se komunikace: /34771 x MK

typ kfizovatky: stykova kfizovatka
dopravni zatizeni: 5 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 3 nehody, z toho 2 se zranénim
z toho u 0 vyhodnoceny Spatné rozhledové poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpelnost nevyhovuje
velmi Spatné rozhledové poméry

pési doprava nevyhovuje
pfechod ani misto pro pfechazeni nejsou k dispozici (na

ul. Spojovaci neni chodnik)

Obr. 28 - Krizovatka LuZicka x Spojovaci
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2.3.3.15.  Okruzni x Pelhfimovska x CTP

kfizujici se komunikace: 1134 x MK x UK

typ kfizovatky: priusecna kfizovatka
dopravni zatizeni: 13 tis. voz/den
kapacita vyhovuje

orientacni kapacita 20 tis. voz/den

nehodovost 16 nehod, z toho 3 se zrané&nim
z toho u 2 vyhodnoceny Spatné rozhledoveé poméry
(data od 01.01.2007 do 03.12.2018)

bezpectnost vyhovuje
kfizovatka ma standardni parametry

pési doprava vyhovuje
misto pro pfechazeni pfes hlavni komunikaci i pfes

paprsek do arealu CTP

poznamka budouci vystavba rodinnych dom( severozapadné od
této kfizovatky miaze vést k prodlouzeni doby zdrzeni
pfi vyjezdu z vedlejSich komunikaci natolik, ze by pak
mohlo byt ucelné, napf. v dobé& dopravni Spicky, fidit
tuto kfizovatky svételnym signaliza&nim zafizenim.

Obr. 29 - Krizovatka Okruzni x Pelhfimovska x CTP
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2.4. Verejna osobni doprava

Zajisténi verfejné dopravy je jednou z vyznamnych funkci statni spravy a samospravy. V
dobé rozvoje osobni dopravy je proto nezbytné mit koncepci jejiho rozvoje, strategii, kterou
se bude udavat jeji efektivita a ekonomicka udrzitelnost a systém, ktery bude
komunikovatelny a srozumitelny pro nejSirSi vefejnost. Musi byt vhodné doplnéna
odpovidajici kvalitni infrastrukturou (dostateCna Sife vozovek, zdlivy, zastavky, tocny),

modernimi dopravnimi prostfedky a informacnimi systémy.

Vefejna doprava musi byt pfedevSim rychla a uzivatelsky komfortni s celkové adekvatni
nabidkou pfepravnich sluzeb, z nichz vychazi dokonalej$i vyrovnani podill pfepravni prace
jednotlivych druhl doprav v jeji prospéch. DalSim dllezitym aspektem vefejné dopravy je
dostupna mobilita obyvatel, socioekonomické pfinosy, snizovani ekologické zatéze,
snizovani kongesci a nehodovosti.

Dopravni sluzby v ramci zavazku verejné sluzby objednava:

a) stat
Podle § 5 zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, u¢inného
od 1. &ervence 2010, zpracovalo Ministerstvo dopravy CR (MD CR) jako objednatel dalkové
dopravy plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy pro obdobi 5 let od roku 2012
do roku 2016 s vyhledem na dalSi desetileté obdobi.

b) kraje

Krajskému zastupitelstvu je podle zakona €. 129/2000 Sb., o krajich, vyhrazeno pravo a v
podstaté i povinnost stanovit rozsah zakladni dopravni obsluznosti pro uzemi kraje (§ 35,
odst. 1, pism. g) a schvalovat rozpocet kraje (§ 35, odst. 1, pism. i), jehoz soucasti je i
deklarace vySe penéznich prostfedku, které kraj planuje vyuzit na zajisténi dopravni
obsluznosti. Kazdy kraj (pozn.: v CR je v&. hl. m. Prahy 14 krajti) méa jako objednatel dopravy
povinnost zpracovat plan dopravni obsluhy, stejné jako MD CR v pfipadé Zelezniéni dalkové
dopravy. Na rozdil od statu je vSak dopravni obsluznost v kraji zajiStovana nejen zeleznicni
osobni dopravou, ale téz dopravou autobusovou. Vzrusta tedy potfeba vytvaret dopravni
plany jednotlivych kraja (misty navic vzajemné koordinovanych) tak, aby nedochazelo k
soubézné dopravé a to jak v ramci 1 dopravniho mdédu (autobus vs. autobus), tak mezi
jednotlivymi mody (autobus vs. Zeleznice).

c) obce
Obdobna povinnost se vztahuje na nizsi uroven samospravy, tj. na urover obci, kterym je
podle zakona €. 128/2000 Sb., o obcich, umoznéno fesit zalezitosti tykajici se mj. vefejné
dopravy (§ 35, odst. 2 a § 50, odst. 1, pism. c).

Obce mohou mit vlastniho provozovatele sluzeb, v Nafizeni evropského parlamentu a
rady (ES) &. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po
Zeleznici a silnici je uvedeno, Ze v objednavce do 100 tis. km a 1 mil. € rozsahu ro¢né se
nemusi provadét vybérové fFizeni na dopravce a lze zakazku zadat dopravci pfimo.
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Vyhodnéjsi pro objednatele je vSak standardni vefejna soutéz, nebot tim lze snizit celkovy
naklad sluzby a zvysit jeji kvalitu.

2.4.1. Autobusova doprava

Pfiméstskou autobusovou dopravu zajiStuje a objednava u dopravci Kraj Vysocina.
Samotné mésto Humpolec a jeho mistni ¢asti obsluhuje 17 linek.

Tabulka 8: Seznam priméstskych linek

Cislo linky trasa autobusové linky

200018 Benesov-Vlagim-Cechtice-Humpolec

350030 Pelhfimov-Velky Rybnik-Humpolec-Havlicktv Brod
350031 Pelhfimov-Humpolec-Havli¢kav Brod

350260 Humpolec-Zachotin-Pelhfimov

350270 Humpolec-Usti-Vétrny Jenikov-Jihlava

350280 Humpolec-Senozaty-Krelovice,JifiCky-KFelovice
350290 Humpolec-Kielovice-KoSetice-Pacov-Tabor

350300 Humpolec-Lede¢ nad Sazavou

350310 Humpolec-Lede¢ nad Sazavou

350320 Humpolec-Dolni Mésto-Svétla nad Sazavou

350330 Humpolec-Proseé-Regice, Kiepiny-Svétla nad Sazavou
350340 Humpolec-Vétrny Jenikov-Havli¢kiv Brod

350350 Humpolec-Budikov-Kejzlice

350360 Humpolec-Heralec-Heralec,MikulaSov-Humpolec
350950 Humpolec-Pelhfimov-Kamenice nad Lipou-Jindfich{iv Hradec
760740 Jihlava-Lede€ nad Sazavou

840321 Zd4ar n.S.-Nizkov-Polna-Jihlava-(BOSCH DIESEL)-Humpolec

V samotném mésté Humpolci jsou tfi vyznamné zastavky, pFestupni uzly. Na tyto
zastavky zajizdi tyto linky:

o Autobusové nadrazi - 200018, 350030, 350260, 350270, 350280, 350290,
350300, 350310, 350320, 350330 350340, 350350, 350360, 760740.

o Poliklinika - 350030, 350031, 350260, 350270, 350300, 350340, 350360, 350950,
840321.

. Posta - 200018, 350280, 350290, 350310, 350320, 350330, 350350, 350950,
760740.
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2.4.1.1. Rozsah autobusové dopravy na zastdvkdch

Pro posouzeni rozsahu autobusové dopravy jsou v nasledujici tabulce pfiblizeny pocty
zastavujicich spoji pfiméstské autobusové dopravy na autobusovych zastavkach v feSené
oblasti. V nasledujici tabulce jsou uvedeny zastavky v samotném mésté Humpolec. U
zastavek Autobusové nadrazi a Poliklinika byly vy€isleny i po¢ty spoju dalkové autobusové

dopravy.
Tabulka 9: Rozsah autobusové dopravy na zastavkdch v Fesené oblasti
Pocty odjezd( autobusovych spojti v roce 2019
Zastavka pracovni sobota nedéle, svatek
den
Humpolec Autobusové nadr. 113 10 113
(regio. / ddlk. spoje) (93 /20) (4/6) (93 /20)
Poliklinika 101 25 28
(regio. / ddlk. spoje) (79/22) (14/11) (12 / 16)
Posta 67 0 2
Strojirny 14 0 1
Dalnice 37 6 4
Nemocnice 6 0 0
Kucharov 31 0 0
Litochleby 12 0 0
Luzicka 12 0 0

Nasledné je pfiblizen rozsah autobusové dopravy na zastavkach v mistnich ¢astech.

Tabulka 10: Rozsah autobusové dopravy v mistnich éastech

Mistni ¢ast Zastavka pracovni sobota nedéle, svatek
den
Brunka Humpolec, Brunka 13 0 0
Hnévkovice Humpolec, 10 0 0
Hnévkovice |
Klete¢na Humpolec, Kletecna 10 0 0
Krasoriov Humpolec, Krasofov 24 8 8
Lhotka Humpolec, Lhotka 11 0 0
Petrovice Humpolec, Petrovice 14 0 0
Plackov Plackov 0 0 0
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Rozkos Humpolec, Rozko$ 32 6 4

Svétlice Humpolec, Svétlice 12 0 0

Vilémov Humpolec, Vilémov 9 0 0

VétSina autobusovych spoji zastavuje (mimo jiné) na autobusovém nadrazi, které
umozriuje ukonceni spoju, resp. parkovani autobust b&éhem €ekani na dalsi spoj. Vyjimkou
a které zastavuji na zastavce Poliklinika. Druhou vyjimkou je linka pro navoz zaméstnancu
do Pelhfimova, ktera rovnéz autobusové nadrazi vynechava a ktera je vychozi ze zastavky
Humpolec, strojirny.

Z tabulek je patrna absence spoju o vikendech a svatcich. Po analyze JR na rok 2019 Ize
zformulovat klady a zapory zajisténi dopravni obsluznosti.

Klady:

e Kapacita spoju Skolnich autobusu - ranni a odpoledni $pi¢ky je dostatecna.
e Spoje o vikendech a svatcich na nékterych vybranych zastavkach v samotném mésté
Humpolci a v Krasoriové a Rozkosi.
Zapory:
e Absence spojl v rannich a odpolednich sedlech
e Absence spoju o vikendech a svatcich
e Absence spojl v pozdnich odpolednich hodinach

obsluznost zajistuje vyhradné Zelezni¢ni doprava
2.4.1.2. Autobusové zastdvky

Mésto Humpolec

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny zastavky v mésté Humpolci s vyznacenim
dochazkové vzdalenosti do 5 minut. Obrazek byl pfevzat ze studie VUT Brno.
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Obr. 30 - Prostorové rozmisténi autobusovych zastdvek na tzemi mésta Humpolce se zobrazenim
dochdzkovych vzdalenosti

Komentai: Jak je z obrazku ziejmé, v centru mésta je hustota zastavek nadstandardni.
Mésto v této oblasti je dobfe pokryto zastavkami. Existuji vSak i oblasti mésta, jejichz
obyvatelé maiji vétsi dochazkovou vzdalenost na nejbliz$i autobusovou zastavku. Rozmisténi
autobusovych zastavek ve mésté Humpolci je excentrické.

Ve stejné studii (VUT) byl realizovan velmi podrobny dopravni prizkum. Resitelé
analyzovali pocCty cestujicich vyuZivajicich pro nastup a vystup jednotlivé zastavky. Vysledky
jsou také velmi zajimavé. Jako pfiklad uvedeme denni pribéh nastupu na jednotlivych
zastavkach, je zobrazen na nasledujicim obrazku.
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Obr. 31 - Obrdazek 1 Denni pribéh nastupu na jednotlivych zastavkach

Komentai: Mésto Humpolec ma 4 vyznamné autobusové zastavky. Autobusové nadrazi,
Miééné lahuadky (Poliklinika), Posta a Kucharov. | kdyz prizkum probihal v roce 2017, po
pfesunu AN do jiné polohy se nepfedpoklada podstatna zména prabéhu jednotlivych grafu.

2.4.1.2.1. Popis zastdvek — mésto Humpolec

AUTOBUSOVE NADRAZI

Zastavka Autobusové nadrazi v prostoru pred garazemi firmy ICOM. Z hlediska
stavajicich dopravnich a urbanistickych navaznosti se muze zdat, Ze se nejedna o misto
vhodné, nebot se dale vzdaluje v nové poloze centru mésta®. Je potfebné si véak uvédomit,
Zze mésto Humpolec nema v soucasné dobé zadnou vhodnou lokalitu v blizkosti cill cest
cestujicich ve vefejné dopravé, ktera by byla vhodna pro vystavbu autobusového nadrazi.
Mésto Humpolec také pfipravuje rozvoj uzemi v bezprostfedni blizkosti nové polohy
autobusového nadrazi, které je vymezeno ulicemi Okruzni, Prazskou, Halkovou a LnaFskou.
Uzemi je uréeno pro objekty drobné femesiné vyroby, obchodu, ale i pro odpoginek a
sportovni vyziti. Rozvoj nabira jiz konkrétni podobu. Bude se stavét nové obchodni centrum
Retail, které bude stat na pozemcich byvalého autobusového nadrazi. Dal$i obchodni
centrum, které se bude budovat naproti starého autobusového nadrazi, je obchodni dum
Kaufland. Obé stavby pfinesou do mésta Humpolec nové moznosti nakupl pro
obyvatele mésta, ale i pro obyvatele blizkého, &i vzdalené&jsiho okoli.

Ve vymezeném Uzemi v budoucnu vznikne nové moderni centrum mésta Humpolce. To
potvrdi jisté obé pfipravované investicni aktivity. Ty vyrazné zméni dopravu v celé oblasti. Na
ulici Okruzni vznikne pfiblizné 300 novych parkovacich mist. Z tohoto uhlu pohledu nabira
vy8Si uzivatelskou hodnotu i nova poloha modernizovaného autobusového nadrazi.

e Vyvolava nutnost prekonat ulici Okruzni (s dopadem jak na pési, tak na fidi¢e), oddaluje nadrazi od Zelezni¢ni
stanice a od $kol na ulici Skoln{ — z této ¢asti je vyrazné vyssi pocet dochézejicich ne? od ulice Zahradni, kde je to
k nové poloze nadrazi blize.

63



Obr. 32 - Nové autobusové nadrazi

Nadrazi je moderné feSeno, ma velmi pékny interiér, moderni socialni zazemi pro
cestujici a moderni Cekarnu. Informace pro cestujici jsou poskytovany telematickymi
systémy, a to uvnitf i na nastupistich. Zaporem je velmi omezena moznost zaparkovani
vozidla. Tato problematika neni vyfeSena odpovidajicim zpUusobem, navic parkovisté je
Spatné znaceno.
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Obr. 33 - Parkovisté na autobusovém nadraZi.
Komentai: Bez komentare vSak nelze ponechat moznosti blizkého parkovani v ramci P&R.
Jsou zde zaparkovany osobni vozidla a mista jsou prakticky zcela vyuzita. Kapacita tohoto
prostoru neni v zadném pfipadé dostatecna, avSak v ramci prlizkumu se nepodafilo zjistit,
zda misto slouzi skute¢né svému ucelu v souladu s rozporuplnym textem dodatkové tabulky
k informativni dopravni znacce “IP 11a”. Stanovené omezeni bude a nejspiSe i je v praxi
obtizné vymahatelné.

ZASTAVKA POLIKLINIKA

Zastavka POLIKLINIKA (byvaly nazev “Mlécné lahtdky”) je nyné&jSim centralnim
miniterminalem. Na zastavce jsou osazeny moderni pfistfeSky pro cestujici, ktefi ¢ekaji na
spoje v misté pro zastaveni autobusl. Zastavka je vybavena informacni dotykovou
elektronickou tabuli Mésta Humpolec a dale svételnym vicefadkovym LED panelem, na
kterém se zobrazuji odjezdy pfiméstskych autobusu v misté.

Obr. 34 - Informacni systém pro cestujici na zastavce Poliklinika
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Zastavka spliuje moderni naroky, jak umisténim, tak i organizaci péSiho a
automobilového provozu, a to bez barier pro hendikepované ob&any. Silni¢ni doprava se zde
spiSe pfirozené zpomaluje, pfesto zde nedochazi k vyznamnym kongescim.

Obr. 35 - Zastavka Poliklinika

V tésné blizkosti od této zastavky, v protilehlé strané kfizovatky ulic Halkova x
Masarykova’, se nachazi objekt Polikliniky Humpolec a o néco dale, na protilehlé strané
ulice, se nachazi hypermarket Lidl s pomérné rozsahlym parkovistém pro osobni automobily
navstévnikd.

HUMPOLEC POSTA

Zastavku obsluhuje vice nez polovina vSech spojli. Standardni poloha zastavky pfi Usti
ulice Lnafské do ulice Husovy je vybavena dostate¢né dlouhymi nastupnimi hranami i
dostateCnymi nastupisti, ktera nejsou zastfeSena, ale jsou vybavena malymi pfistfesky (po
jednom v kazdém sméru jizdy). Informacni elektronicky systém neni k dispozici.
Doporucenim je doplnit elektronicky informacni panel jako na zastavce “Poliklinika”.

Ve vyhledu brano smérem po ulici Halkova k ulici Skolni.
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Obr. 36 - Humpolec zastavka PosSta
Z hlediska urbanisticko-architektonického jde lokalitu vhodnou, nebot pfimo navazuje na
zivou méstskou ulici — ulici Husovu, nabizejici fadu sluzeb a obchodl, mj. méstské

informadéni centrum. V blizkosti zastavky jsou $koly na Skolni ulici. Vzdalenost k radnici je
550 m.

HUMPOLEC KUCHAROV

Na zastavce Kuchafov denné zastavuje 31 spoju a vyuziva ji denné témér 100
nastupujicich cestujicich.

Obr. 37 - Humpolec zastavka Kucharov
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Standardni zastavka je v obou smérech vybavena zalivem, obé& nastupisté maji
pFistfeSek, z nichz ten pro smér z mésta je svoji velikosti naddimenzovan. Informacni systém
rovnéz neni k dispozici. Na zastavce je novinovy stanek a v tésné blizkosti se nachazi
supermarket COOP DISKONT. Pro &ekani na autobus lze vyuzit i pfilehly park. Z
urbanistického hlediska je lokalita vhodna, nebot” pfimo navazuje na dvojici centralnich
nameésti a nachazi se v reprezentativhim a nestisnéném prostoru. Vyhodou zastavky je
blizkost vétSiny humpoleckych velkych obytnych (panelovych) domu — vétSina cestujicich ji
vS8ak vyuziva v odpolednich hodinach, coz svédci o dojizdéjicich do Humpolce. Vzdalenost k
radnici je 500 metrd. V misté nachazi dostatek prostoru pro parkovani osobnich motorovych
vozidel, avSak dochazkova nebo dojezdova vzdalenost do okoli je v fadu nékolika minut, a
tak nelze povazovat plnohodnotné toto misto za volitelny zplsob pro P&R nebo K&R.
Doporu€enim je opét zvazit moznost vybavit i tuto zastavku elektronickym informaénim
panelem.

HUMPOLEC NEMOCNICE

Zastavka pro maly pocet spoji a tim i malo vystupujicich, v fadu jednotek, je méné
vyznamna, byt svym umisténim potfebna. Jde o typickou zastavku ur€enou k obsluze nejen
Z pozice zakona o vefejnych sluzbach. Je zatkového typu (béhem zastaveni autobusu ho
neni mozné objet), byt tato Uprava neni stavebné dotazena (délici ostravky jsou kratké). S
ohledem na pocet zastavujicich autobusl a na intenzitu ostatni dopravy je zatkové
usporadani pfijatelné. Zastavka ve sméru od ulice JindraCckové je vybavena vcelku
komfortnim pristfeSkem, ktery je zasazen do pevného oploceni dopravniho hfisté.

Obr. 38 - Humpolec zastavka Nemocnice
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Vzdalenost k radnici je 370 m, coz je nejkrat§i vzdalenost od vSech zastavek. Tato vyhoda
je vSak zcela nevyuzita, jednak z divodu vyrazné omezené obsluhy této zastavky a jednak z
odliSnosti mezi historickym centrem Humpolce (radnice a kostel na centralnim namésti) a
skute€nym centrem.

HUMPOLEC STROJIRNY

Zastavka se nachazi na ulici Prazska pfimo pfed vjezdem do arealu strojiren. V okoli
mista se nachazi parkovisté pro osobni vozidla. Do zastavky se vjizdi z profilu komunikace a
dopravni situace odpovida standardim pro bezpecénost a plynulost silni¢niho provozu. Jde o
pomé&rné vytizenou zastavku (20 spoju v pracovni den a 2 v nedéli). Casy piijezd(i a odjezd
spoju jsou uzplUsobeny pracovni dobé, tedy zacatku smén na ranni i odpoledni sménu,
v&etné moznosti dojizdéni i na no¢ni sménu.

Obr. 39 - Humpolec zastavka Strojirny

2.4.1.2.2. Popis zastavek - vybrané zastavky mistnich ¢asti

Az na uvedenou vyjimku jsou vSechny zastavky mistnich ¢asti mésta Humpolce ve velmi
dobrém technickém stavu, ¢astecné i zastfeSené, udrzované. Z informativniho hlediska jsou
velice dobfe viditelné a jsou osazeny aktualnimi jizdnimi fady. Odpovidaji pravidlim
bezpecCnosti silniéniho provozu, a pokud tvofi zatkovy charakter na komunikaci, jde o
zastaveni na méné frekventovanych mistech véetné nizsiho poctu spoju na téchto linkach.
Vybér tak tvofi zastavky, které jsou svoji pozici vyznamnéjSi a mohou mit smysl pro budouci
doporuceni k Upravam nebo udrzbé, pfipadné ty, které lze v jizdnim fadu vyhledové
charakterizovat jako zastavky na znameni.
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ZASTAVKA BRUNKA

Zastavku obsluhuje linka 350330 Humpolec-Prose&-Regice-Krepiny-Svétla nad Sazavou,
ktera Cita pro zataveni celkem 16 spoju z ¢ehoz 9 spoju jede z Humpolce, aut.nadrazi a 7
v opaéném sméru.

Posledni spoj z této zastavky odjizdi do Humpolce v 16:18 hod. Z opacného sméru jede
spoj pfes tuto zastavku v 18:55 hod., a to se zaCatkem na autobusovém nadraZzi v 18:47 hod.
a dojezdem do cilové stanice Svétla nad Sazavou, zel.st. v 19:40 hod. Zastavka zaroven
obsluhuje mistni ¢ast Svétlicky dvur, ktery je dochazkovou vzdalenosti k Brunce do 15 minut
(700 az 800 metra).

Zastavka je absolutné nevhodné umisténa, neni zde odpovidajici misto pro vystup ani pro
nastup cestujicich, ve vazbé& na doplfikovou pfechodnou stavebni upravu betonovymi dilci,
za kterymi je umistén oznacCnik. Tento stav je feSen zastavenim autobusu na pfilehlém
prostranstvi, kde parkuji osobni vozidla daleko pfed dopravni znackou “IJ 4¢”. Ve sméru od
Hornich Rapotic je zastaveni realizovano pfed vchodem do spolecnosti Sepril Morava s.r.o.
a INTREA PIKO s.r.o. zastavenim v prljezdné &asti silnice 111/12934.

L
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Obr. 40 - Zastavka Brunka

Doporuceni: Nova revitalizace zastavky na silnici treti tfidy ve sprave kraje, ktera bude
pfedevsSim odpovidat standardnim pozadavkim v ramci bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu.
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ROZKOS, lesni zavod

Na zastavce ve sméru ke kfizovatce se silnici 1/34 se zastaveni autobusu nachazi v
jizdnim pruhu silnice ve sméru od Vilémova. V opacném sméru je zde po revitalizaci vozovky
umistén zaliv, ktery odpovida délkou i hloubkou standardnim pomérim. V ramci dopravnich
Spicek je zde obtiznéjSi vyjizdéni na silnici prvni tfidy ve sméru do jadrové Casti mésta
Humpolce.

Obr. 41 - Zastavka Rozkos lesni zavod

Doporuéeni: Pro zklidnéni moznych krizovych dopravnich situaci na vySe komentované
kfizovatce zhotovit a realizovat kruhovy tvar kfizovatky. Nové feSeni by rovnéz zklidnilo
provoz v exponovaném misté vcetné autobusovych zastavek se zalivy Humpolec, Rozko$ u
motorestu Pod Hradem. Viz nasledujici obrazek.
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Obr. 42 - Krizovatka se silnici I/34

Zastavka HNEVKOVICE, l a ll

Zastavky jsou situovany pfimo v obci na silnici 11/12924. U podniku Jednota (smiSené
zbozi). Ve sméru od Humpolce je realizovan pfistfesek pro cestujici.

Obr. 43 - Zastavka Hnévkovice

Zastavka byla v dobé ohledani doCasné pfesunuta v ramci uzavirky a opravy silnice
12924, avdak stav zastavek Hnévkovice |, Il i pfesto, Ze je doCasné zatkovitého typu, splfiuje
vySSi technické standardy s ohledem na umisténi i prostor nevyjimaje dopravni frekvenci na
vozovce. Objizdkoveé jizdni fady i upozornéni na zménu, v€etné aktualnich jizdnich fadu byly
vyvéseny.
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Zastavka KLETECNA

Zastavky Humpolec, Kletena a Humpolec Smrdov jsou umistény na vhodnych mistech
silnice 12924. Jsou vybaveny pfistfesky s aktualnimi jizdnimi fady.

Obr. 44 - Zastavky Kletecnd, Smrdov
Doporuceni: Rozsifit dopravni obsluznost alespori v dopolednich hodinach v sobotu a v
odpolednich v nedéli ve sméru do/z jadrového mésta.

V Casti Klete€na, pfi viezdu do obce smérem na Hnévkovice, byla zji§téna silni¢ni zavada
pfemosténi s prijezdnou Casti vyrazné nad profilem vozovky za i pfed mostem.

Obr. 45 - Zavada na mosté v mistni ¢asti Kletecna
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Doporuceni: Doporu¢enim z pohledu vefejné dopravy, provozu pfiméstské dopravy a
bezpecnosti silniéniho provozu, je kompletni oprava pfemosténi Jankovského potoka do
urovné vozovky silnice 1294a.

2.4.2. Zelezni¢ni doprava

Dopravni obsluznost mésta zajistuji vlaky na Zelezni¢ni trati 237 Humpolec - Havli¢kav
Brod. V pracovni dny zajiStuje dopravu na této trati 9 part viakovych spoju, v sobotu 7 part a
v nedéli a statni svatky 5 par vlakovych spoju. Jizdni doba do Havlickova Brodu, kde je
mozny prestup na rychliky ve smérech do Brna a Prahy, je pfiblizné 45 minut. Dostupnost
krajského mésta Jihlavy po Zeleznici je mozna s jednim pfestupem v Havlickové Brodé a
celkova jizdni doba se obvykle pohybuje v rozmezi 1 hodiny a 20 minut az 1 hodiny a 30
minut. Zeleznice v této relaci neni konkurenceschopna autobusové dopravé, ktera umozfiuje
pfepravu z Humpolce do Jihlavy pfimymi spoji za 25 az 45 minut. Sou€asné zelezni¢ni
spojeni ve sméru do Jihlavy je vyuZitelné pouze jako doplnék vefejné dopravy o vikendu, kdy
je pocet autobusovych spoju vyrazné omezen.

Zeleznice také obsluhuje mistni ¢ast Plackov, kde vlaky zastavuji jen na znameni nebo
pozadani. Tato mistni ¢ast neni obsluhovana autobusovou dopravou, proto je zcela zavisla
na dopravni obsluze Zelezni¢ni dopravou.

Tabulka 11: Pocty odjezdu vlakovych spoji dle jizdniho Fadu v roce 2019

Zelezniéni doprava - Poéty odjezd(i vlakovych spoji v roce 2019

zastavka / stanice pracovni den sobota nedéle, svatek
Humpolec 9 7 5
Plackov 18 14 10

Zdroj: https://www.szdc.cz/provozovani-drahy/knizni-jizdni-rady-181209/k237.pdf

Souc€asny rozsah dopravni obsluhy mésta Zelezni¢ni dopravou lze povazovat za
uspokojivy, avSak pro zvySeni atraktivity Zeleznice a zvySeni poctu cestujicich je nutné
usilovat o modernizaci Zelezniéni traté, zvySeni rychlosti a zvySeni poctu vlakovych spoju.

Klady

e Pravidelny takt
Zapory

e Nema pravidelné pfipoje na dalkovou zelezni¢ni dopravu v uzlu Havli¢kdv Brod.
e Nizka obsazenost spojll — vztah k umisténi a k pfedchozimu nedostatku.

Zelezniéni stanice Humpolec

Nadrazi v Humpolci se nachazi v okrajové €asti mésta, v jeho primyslové &asti. Poloha
nadrazi se nachazi ve vzdalenosti pfiblizné 850 metri (péSi dostupnosti do 15 minut) od
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Havlickova namésti, které lze povazovat za geometricky stfed mésta. | pfes umisténi
Zelezni¢ni stanice v lokalité nedaleké primyslové zény, byli prizkumem zachyceni cestujici,
ktefi pfisli k vlaku z nejriznéjSich ¢asti Humpolce. Prizkum potvrdil, Ze nadrazi vyuzivaji
obyvatelé z celého mésta.

Nastupisté v koncové stanici Humpolec je v puvodnim stavu, coZz neumoziuje zajistit
bezbariérovy nastup do nizkopodlaznich vozidel Regio-Shuttle RS1, ktera jsou na ftrati
provozovana.

Zelezniéni doprava v Humpolci ma potencial riistu. Celkovou kvalitu vefejné Zelezniéni
dopravy tvofi nejen pocet vlakovych spoji a kvalita a komfort ve vlacich, ale také prostor na
nadrazi a v jeho okoli.

Obr. 46 - Mapa umisténi Zelezni¢ni stanice Humpolec v ramci mésta
Doporuceni: Zlepsit pfistup k nadrazi pro pési a cyklisty vybudovanim chodnikd a cyklotras
nebo cyklostezek, zejména v trasach vedoucich z centra mésta. Vybudovat zazemi pro
bezpecné odstaveni jizdnich kol u nadrazi, napfiklad instalaci Bikebox( nebo vybudovani
kolarny v budové nadrazi. Pro zvySeni bezpecCnosti je vhodné zajistit prostor kamerovym
systémem.

Samotna nadrazni budova tvofi vstupni branu do mésta a zaroven déla prvni dojem na
cestujici pfed nastupem do vlakl. Jeji sou€asny stav a také okoli celé Zelezni¢ni stanice
neodpovida potfebam cestujicich ve 21. stoleti.

Doporuéeni: Zahjit jednani se SZDC o urychleni opravy nadrazni budovy a jejiho zéazemi,
vCetné definice standardd poskytovanych sluzeb pro cestujici. Mésto muze nabidnout

soucinnost pfi hledani sluzeb pro cestujici, respektive najemce poskytovatell téchto sluzeb,
nebo muize na nadrazi vytvofit vlastni sluzby (napf. pobocCka infocentra). SouCasné se
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doporucuje zahajit pfipravu revitalizace vefejného prostoru v okoli nadrazi. Cestou mlze byt
nejlépe vyuziti pozemkl mésta, pokud se nachazi v okoli do 100 metrd od Zzelezni¢ni
stanice, nebo jednani pfipadné odkup a vyuziti pozemkd SZDC nebo CD a.s. bez pominuti
moznosti vyuziti interiéru budovy (informacni kancelafr nejen dopravce, uschovna kol apod.)

Zelezniéni zastavka Plackov

Mistni ¢ast Pladkov v sougasné dobé& neni obsluhovana autobusy®, ale pouze osobni
Zelezni¢ni dopravou, a to v rozsahu 9 paru vlakovych spojl v pracovni dny, 7 paru v sobotu
a v nedéli a ve statni svatky 5 para vlakl. Sou€asny stav zelezni¢ni zastavky neuspokojuje
souCasné naroky a potfeby cestujicich, proto je vhodné tyto nedostatky odstranit
modernizaci zelezniCni zastavky.

Obr. 47 - Obsluhu zastavky zajistuji viaky tvorené motorovym vozem rady 810.

Doporuéeni: Zahdjit jednani se SZDC a pozadovat modernizaci zastavky, ktera bude
zahrnovat vybudovani nového nastupisté s bezbariérovym pfistupem, tzn. ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice a bude vybavena pfistfeSkem, lavickou a zakladnim vybavenim pro
cestujici.

7 w oz

Nova Zeleznicni zastavka v mistni ¢asti Vilémov

Mistni ¢ast Vilémov je v souCasné dobé obsluhovana jen autobusovou dopravou, a to v
rozsahu 9 spojii pouze v pracovni dny. Zelezniéni trat v této mistni asti prochazi v tésné

® po zavedeni systému VDV bude zajizdét jedna autobusova linka ¢. 252.
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blizkosti zastavby, proto je vhodné zvazeni moznosti vybudovat v obci novou zelezniéni
zastavku, ktera bude dobfe dostupna pro vSechny obyvatelé mistni ¢asti. Vlakové spojeni
pfinese obci bezpochyby zlepSeni dopravni obsluznosti, a to zejména ve vztahu
k navrzenému feSeni vlakovych spoji v novém systému VDV. Bude tak vyrazné rozsSifena
nabidka vefejné dopravy v této mistni asti®, a to jak pro dojizdéni ve sméru do Humpolce,
tak ve sméru do Havlickova Brodu. Nova ZelezniCni zastavka umozni dostupnost vefejné
dopravy i o vikendu'. Vzhledem ktomu, je Ze dnes obec obsluhovana autobusy, tak
zvanymi zavleky z jinych linek, Zelezniéni doprava nabidne cestujicim zkraceni jizdnich dob
do obou cilovych lokalit', (oproti autobusové dopravé). Nehledé ktomu, Ze zrusenim
zavlekl se podstatné zrychli JR na linkach ze kterych je realizovan. Snizi se probé&h
autobusl na dot€enych linkach VDV. Usporeny probéh tak muze byt vyuZit jinde.

Obr. 48 - Vytypované misto umisténi Zelezni¢ni zastavky.

2.4.2.1 Zameér vybudovdni vysokorychlostni Zeleznici Praha — Brno na uzemi Kraje Vlysocina

Vlada CR schvalila vybudovani rychlych spojeni, jejichz soudasti je vybudovani nové
vysokorychlostni Zeleznicni traté z Prahy do Brna. V souCasné dobé probiha studie
proveditelnosti, ktera mimo jiné zkouma jednotlivé varianty a sub-varianty mozného trasovani
nové zeleznice. Obé hlavni varianty ve sledovanych trasach prochazeji pres Kraj Vysocina a
obé& budou mit vyznamny dopravni pfinos pro mésto Humpolec. Prvni sledovana trasa je

° Pravidelny 2h. takt, spoje v nedéli a svatcich, spoj po 22 hoding, zajisténi pfipojd v prestupnim uzlu Havli¢kiv
Brod.

1%V soutasné dobé neni o vikendu dopravni obsluznost zajistovana.

" Humpolec, Havli¢kiiv Brod
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oznacovana H4 a je trasovana kolem BeneSova a Jihlavy. VSechny navrhované sub-varianty
prochazi jizné od Humpolce, respektive v Uzemi mezi Humpolcem a Pelhfimovem. V
blizkosti mimouroviiového kfizeni vysokorychlostni traté se silnici prvni tfidy 1/34 je
navrhovano vybudovani zelezni¢ni stanice Vysoc€ina, pro zajisténi dopravni obsluznosti
Humpolce a Pelhfimova. Druha sledovana trasa je vedena kolem Kolina a Havlickova Brodu.
V8echny navrhované sub-varianty prochazeji severné od Humpolce, respektive v Uzemi
mezi Humpolcem a Havlickovym Brodem.

V obou variantach je planovana odbocka z vysokorychlostni traté do Havlickova Brodu, a
soucasti zadani studie je ,Provéfeni nového propojeni Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kav
Brod®. Vybudovani Zeleznice v navaznosti na vysokorychlostni traté by mélo vyznamny
pfinos pro mésto Humpolec, a to nejen v souvislosti s rychlym pFistupem k
vysokorychlostnim vlakium, ale i v souvislosti se zlepSenim dopravni obsluhy mésta z
hlediska potfeb mobility obyvatel v regionalnim rozméru.
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Obr. 49 - Mapa VRT Praha - Jihlava — Brno, priichod tzemim Kraje Vysocina
Doporuceni:

Sledovat zamér pfipravy trasovani a vystavby vysokorychlostni zelezni¢ni traté Praha - Brno,
ktera povede pfes uzemi kraje Vyso€ina a aktivné se zapojovat do jednani s ministerstvem
dopravy a SZDC s cilem poZzadovat napojeni mésta k vysokorychlostni Zeleznici s vyuZitim
moderni regionalni Zelezni¢ni dopravy tak, aby obyvatelé Humpolce mohli nastoupit do vlaku
v Humpolci a s jednim piestupem cestovat rychle do Prahy, Brna i Jihlavy.

V souvislosti s pFipravou vystavby vysokorychlostni Zelezniéni traté Praha - Brno by mélo
mésto Humpolec spole¢né s Pelhfimovem a Havlickovym Brodem pozadovat vybudovani
nového rychlého Zelezni¢niho spojeni s vyuzitim moderni regionalni zeleznice Pelhfimov -
Humpolec - Havlicklv Brod. Tato rychla patefni regionalni linka umozni lépe zpfistupnit
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novou vysokorychlostni trat Praha - Brno pro vice obyvatel kraje Vysocina, a to v jakékoliv
finalné schvalené varianté.

Zduvodnéni:

e rychlda moznost napojeni na VRT, a tedy atraktivni dostupnost Prahy a
Brna - dojizdéni za praci a vzdélanim,

o zaroven lepSi dostupnost Humpolce a okoli (rozvoj turistického ruchu),

e “aglomeracni” propojeni “trojmésti” Pelhfimov — Humpolec — Havlickiv
Brod - snizeni dopravni zatéze ve méstech, prfeneseni €asti regionalni
mobility na moderni regionalni Zeleznici.

2.4.3. Novy systém Verejné dopravy Vysociny (VDV)

V pfipravé je novy krajsky koncept feSeni priméstské autobusové dopravy (VDV).
Zakladni zménou s ohledem na dnesni Uroven dopravni obsluznosti je pfevod jizdnich fadu

regionalnich linek na nabidkovy systém. To je zajisténi pravidelné dopravy po cely den a

zabezpeceni systémovych vazeb mezi jednotlivymi linkami. Zakladni zasady:

Ve $pi¢kach se bude jezdit v 1 hodinovych taktech.

Hlavni linky (H. Brod, Pelhfimov, Lede€) budou posileny.

V sedlech se bude jezdit v 2 hodinovém taktu

Budou zavedeny spoje po 22 hodiné v rozhodujicich smérech.

Linky budou zajizdét k central parku ( od Pelhfimova).

Budou zavedeny spoje o vikendech a svatcich.

Hlavni pfestupni uzly v Humpolci: zastavka u posty a poliklinika.

V prestupnich uzlech budou navazné spoje.

Pfestavky, provozni odstavky, vyjezd linek — na autobusovém nadrazi.
Zelezniéni doprava bude jezdit v pravidelnych 2 hodinovych taktech.
Pouze v pozdnich no¢nich hodinach bude provozni klid — 4 hod.
Zelezniéni spoje budou mit vazbu na dalkové spoje v zst. Havlik(v Brod - smér
Brno/Praha.

V pfipadé zavedeni tohoto systému pravidelné dopravy po cely den je nezbytné
poskytnout dostate¢ny prostor pro tzv. ,usazeni“, a to minimalné jedno obdobi jizdniho fadu.

Nasledné na zakladé poznatkl provést opakovany pruzkum potfeb obyvatel centralni
Casti mésta a obyvatel mistnich Casti. Na tomto zakladé pak definitivné vyhodnotit mistni

potfeby vefejné dopravy v ramci pfipadného doplnéni obsluhy studovaného uzemi napfiklad
minibusy nebo dopravou na zavolani. Nabéh VDV — pfipravuji se krajem vedena vybérova
fizeni na dopravce v autobusové dopravé.
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2.4.3.1 Novy zplsob odbavovadni cestujicich v systému VDV

V ramci krajskych vybérovych Fizeni na nové dopravce v systému VDV bude stanoven na
uzemi celého kraje jednotny tarif - zonové — rela¢ni. Ten umoziuje pfipustit rizné cesty za
stejnou cenu. Samoziejmosti je prestupni jizdenka. Prestupni jizdenka je jednoznacna
vyhoda pro cestujici, usnadni libovolné pfestupy v systému dle cile cest s pouZitim jednoho
jizdniho dokladu. Do systému bude zapojena i zeleznice.

V systému budou:

e papirové jednorazové jizdenky
e bude mozno platit bankovni kartou
e predplatné bude fungovat také na bankovni kartu

V systému bude clearingové centrum s informacni podporou pro cestujici

Cely systém VDV bude dozorovan krajskym dispeCinkem. Ten bude kontrolovat
navaznost spoju, dodrzovani jizdnich Fadu, pfestupni vazby a bude zejména fesit mimoradné
udalosti na linkach a trasach.

Cilem tarifni integrace je nastavit tarifni systém, ktery reflektuje na odliSné dopravni
vedeni zelezniCnich a autobusovych linek do jednoho cile. Na zakladé upravy tarifniho
systému se umozni cestujicim vyuzit do nastupni €i cilové zastavky vlaky i busy vedouci
jinymi zénami. Tento krok vyrazné zatraktivni cestovani vefejnou dopravou.

Na nasledujicim obrazku je zobrazen pfiklad architektury odbavovaciho systému
s vyuzitim bankovnich karet s pfifazenym ¢asovym kuponem (tydenni, mésicni jizdenka):
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Obr. 50 - Priklad architektury odbavovaciho systému s vyuZitim bankovnich karet

244, MHD v mésté Humpolci

V ramci analyzy prostiedi byly provéfeny faktory €i atributy pro zfizeni méstské hromadné
dopravy v mésté Humpolec. Poznatky nasledné budou rozlozeny do pozitivnich atributd
podporujici vznik MHD ve mésté Humpolec a atribut( negativnich, které neguji vyznam MHD
ve mésté Humpolec.

Pozitivni atributy:

e Zabezpeceni dopravni obsluznosti méstskych Casti Ci oblasti bez obsluhy systémem
VLD™,

e Zabezpec€eni dopravni obsluznosti v dobé dopolednich, odpolednich sedlech a o
vikendu a svatcich v celém FeSeném Gzemi s obsluhou VLD"™.

e Sluzba ob&antm, dichodcim hendikepovanym obanim a Zzenam na matefskeé.

e QOdstranéni dodate¢nych objednavek MU u dopravcl na dopravni vykony obsluhujici
mistni ¢asti.

12| takova mista jsou.
B Absence spojti VKD.
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Negativni atributy:

o Jadrové mésto Humpolec je mésto kratkych vzdalenosti. Lze ocCekavat, Ze lidé
nebudou ¢ekat hodinu na autobus MHD.

e Pokud by vibec méla byt MHD vyuzivana, musel by autobus jezdit alespori v 15ti
minutovém intervalu, coz by provoz vyrazné prodrazilo.

e Celkovy poCet obyvatel a rozmisténi mistnich ¢asti negeneruje dostatecné prepravni
proudy pro zfizeni MHD na Gzemi mésta Humpolec a jeho mistnich &asti™.

e Byly provedené operativni prizkumy' poétu cestujicich jedoucich do mistnich &asti
Humpolce. Ty ukazuji na velmi malé pocty cestujicich. Jedna se o 0 az 11 cestujicich
za cely den. To neni dostate¢ny pocet pro jakékoliv zavedeni smysluplného systému
MHD na Gzemi mésta a jeho mistnich &asti'®.

o V kraji Vysocina se pfipravuje novy systém VDV, ktery pfevadi jizdni Fad regionalnich
linek na nabidkovy. Bude zaji$téna pravidelna doprava po cely den, i o vikendech.

o Novy systém VDV bude tedy plinit funkci MHD v FeSené oblasti.

Pro komplexni pohled budou nasledné pfiblizeny zakladni ekonomické aspekty.

2.4.4.1. Zdékladni ekonomické atributy

Pro vyCisleni zakladnich ekonomickych veli¢in bude vytvoren zakladni model linek, véetné
navrhll spoju tak, aby bylo mozno stanovit pfedpokladany probéh vozidel, stanovit jejich
poCet a navrhnout i kapacitu vozidel. Tedy v8ech atributd, které jsou spojené
s ekonomickymi kalkulacemi.

Tabulka 12: Zakladni model linek MHD

Linka Odkud/kam  Celkovy pocet km/spoj Cas
zastavek jizdy na
spoj
(min)
linka 1 Klete¢na
Hnévkovice
Humpolec 10 10 25
Linka 2 Rozko$
Vilémov
Plackov
Humpolec
Lhotka
Petrovice 17 15,5 39

17 hlediska trzeb za jizdné.

1> Zakladni informativni prazkum.

'*Studie VUT, Prodej jizdenek.

7 Hlavni nedostatek — absence spojti v dne$nim systému bude odstranén. Viz http://m.kr-

vysocina.cz/vismo5/dokumenty2.asp?id org=450008&id=4087891&n
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Linka 3 Svétlice
Svétlicky
dvar
Brumka
Humpolec
Krasonov 13 14,1 33

Pocet spoju a km probéh:

Tabulka 13: Zakladni model — pocet spojti a probéh

Linka Pard Paru km kmza kmza kmza Probéh
Jvik /den za vsedni rok rok celkem
end vike den vsSedni vikendy

+S nd dny +S
+S

Linka 1 2 6 40 120 4640 4640 34760

Linka 2 2 6 62 186 7192 7192 53878

Linka 3 2 6 56 169 6542 6542 49012

Probéh celkem 18374 18374 137649

Predpoklad po¢tu mikrobust (do 11 mist): 3

Ceny mikrobusu:

Tabulka 14: Porizovaci cena vozidla MHD

Pohonné Velikost V K¢
medium

Nafta mikrobus 1 600 000,00
Elektro mikrobus 2 150 000,00
Elektro/nafta mikrobus 2 450 000,00

Cena za km probéhu:

Tabulka 15: Jednotkové ceny vykonu

Cena za KM ké/km
Nafta 28,00
Elektro 38,00
Elektro/nafta 39,00

Pro rychlou orientaci v nakladovych polozkach je pouzitelna posledni tabulka. Naklady na
km obsahuji kalkulaci vSech nakladovych poloZek spojenych s provozem autobusové
dopravy véetné odpisu. Potom rocni naklady podle pohonného média mikrobusu jsou
nasledujici:
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Tabulka 16: Predpokladané ro¢ni naklady MHD

Naklady na MHD

Nafta 3 854 189 K¢
Elektro 5230685 K¢
Elektro/nafta 5368 334 K¢

Pokud by cena jizdenky byla ,0% byla by tato cena jiZ kone¢na. Pokud by se vydavaly
jizdenky za uplatu, doporucuje se uplatnit tarif VDV. Jizdenka by potom méla byt pfestupni.
S ohledem na zjisténé skute€nosti jsou trzby v takovém systému MHD v mésté Humpolci
odhadovany v ¢astce 2- 3 KE na Km probéhu, to je: 275 299 — 412 949 K&/ rok. Tuto sumu je
mozno odecist z nakladu.

2.4.4.2 Seniortaxi, seniorbus

Mnoha mésta v CR misto zavadéni plnohodnotné MHD zavadéji tak zvané seniortaxi,
pfip. seniorbusy. Kapacita vozidel této sluzby je zpravidla omezena do 11 mist, tedy
mikrobusy. Sluzba by méla zlepsit mobilitu seniort, osob s omezenou schopnosti pohybu,
ale i maminek s kocCarky. Nasledné budou stru¢né pfiblizeny vyhody a nevyhody tohoto
feseni:

Vyhody:

e Sluzba je poskytovana na telefonické zavolani.

e Mduze byt sestaven orientaéni jizdni Fad.

e Trasa takovych mikrobusi muze mit okruzni charakter a obsluhuje supermarkety,
zdravotni stfediska apod.

e A toi za cenu zavlekl a tudiz pro bézné uZivatele vefejné dopravy s neatraktivni
jizdni dobou.

e Na znameni muze zastavit i mimo zastavku.

o Vé&tSi zavleky, napf. do samostatnych mistnich ¢asti, mohou byt podminény
ddraznéjsim telefonickym objednanim.

e Systém lIze postupné rozvijet dle zajmu ob¢anUl o né;.

Nevyhody:

e Neni pravidelny JR.

o Nelze pfesné stanovit trasy.

e Dlouhé jizdni doby.
o Nepravidelnost.

Naklady Ize odvodit od nakladl na konkrétni typ vozidel dle pfedchoziho vypoétu a to ve
vztahu k ro€nimu probéhu vozidel. Podstatnou vyhodou je, Ze je mozZno rozvijet tuto sluzbu
postupné od provozu 1 vozidla.
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2.5. Cyklisticka doprava

2.5.1. Zakladni analyza
V Humpolci neni k dispozici sit stavebné& upravenych ¢&i dopravnim znacenim
vyznacenych cyklotras. K dispozici jsou pouze dvé stezky pro cyklisty (a pési):

e cca 300 m dlouha je vedena stfedem sidliSst¢ Na RybniCku a tvofi radialni trasu
z centra, resp. do centra mésta, cyklostezka je na jizni strané ukonlena bez
navaznosti — na severni strané také, ale zde konéi husta zastavba;

cca 700 m dlouha vedena extravilanem okolo rybniku Hadina a slouzici obsluze
pfilehlych rekreacnich ploch, na severni strané navazuje na ucCelové komunikace
v obci Cejov, na jizni strané navazuje na mistni komunikace, ovéem cesta do centra
meésta pfes né znamena zajizdku, resp. ztraceny spad.

Obr. 51 - Cyklostezky — vilevo sidlistém Na Rybnicku, vpravo okolo rybniku Hadina

2.5.2. Turistické cyklotrasy
Humpolcem prochazeji nasleduijici turistické cyklotrasy:

e 161 zadinajici v Naderadci vedouci pfes Zeliv — do Humpolce vstupuje pres
Hnévkovice a ul. Lnarskou, Husovou a RaSinovou k parku Stromovka. Odtud
pokracuje prfes obé& namésti, ul. Hradskou, Hrdlickovou a 5. kvétna do Vilémova (zde
po silnici 11/03418) a do Bystré, kde pfechazi v cyklotrasu 5211 smér Klete¢na

e 4155 zacinajici v Humpolci u parku Stromovka a pokracujici po Luzické ulici (silnici
11I/134771) pres Hadinu, Cejov, Lipnici n/Sazavou, Habry az do Spytic u Goléova
Jenikova;

e zcyklotrasy 4155 v Hadiné odbocCuje cyklotrasa 1214, vedouci po silnici 111/34771
pFes Svétlice a Budikov do Reéice-Bystré

Z uvedeného seznamu je zfejmé, ze Humpolec neni vyznamnou kfizovatkou turistickych
cyklotras. Zajimavé je, Zze zadna z cyklotras prochazejicich Humpolcem nevyuziva vySe
popsaneé cyklostezky, byt v pfipadé cyklotrasy 4155 jde o paralelni smér

&5



2.5.3. Shrnuti

Pro jizdu na jizdnim kole je, s ohledem na dopravni zatiZeni, vhodna velka ¢ast mistnich
komunikaci, které je pro vétSinu tras mozno vyuzit tak, Ze je mozno se vyhnout silnicim I. a
II. tfidy. Mapa cyklotras a cyklostezek v Humpolci je v pfiloze 5.

Vyuziti cyklistické dopravy v Humpolci je velmi slabé, coz doklada nasledujici tabulka
dopravniho zatizeni, vytvofena na zakladé vysledk( dopravniho prizkumu provedeného
VUT na jaie 2018.

Tabulka 17: Pfehledova tabulka ¢etnosti cyklista ulicich mésta

) ; Pocet Vozidel Modal
Profil Ulice o .

cyklistt  celkem split

1 5. kvétna 33 1944 1,7%

2 Jihlavska 15 1375 1,1%

3 Masarykova 51 2436 2,1%

4 Halkova 24 1633 1,5%

5 Flgnerova 33 1953 1,7%

6 Lnarska 28 1939 1,4%

7 Halkova 47 2539 1,9%

9 Jana Zabrany 30 3827 0,8%

10 Luzicka 45 2977 1,5%

11 Nerudova 49 1642 3,0%

12 Blanicka 26 1126 2,3%

13 Zahradni 14 2465 0,6%

14 Lnarska 17 1571 1,1%

15 Kamarytova 81 4320 1,9%

Suma | 493 31747 | 1,6%

O duvodu nizkého zajmu o cyklistickou dopravu lze spekulovat. Pravdépodobnym
davodem je Clenity terén, byt Humpolec neni vyloZzené kopcovité mésto. Na druhou stranu,
ve srovnani s rovinatymi mésty jako jsou Bfeclav nebo Pardubice, zde zjevné neni cyklisticka
tradice a tedy ani dlouhodobé existujici cyklisticka infrastruktura.

2.6. Staticka doprava

Ve mésté Humpolci bylo provedeno nékolik mistnich Setfeni, aby byly zjistény informace o
parkovacich kapacitach na uzemi mésta. Parkovani bylo rozdéleno na nékolik logickych
celku:

e PARKOVISTE SLOUZICi VEREJNOSTI

o ZONY OBJEKTU OBCANSKE VYBAVENOSTI
o REZIDENTNi ZONY

e PRUMYSLOVE ZONY
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2.6.1. Parkovisté slouZici vefejnosti

Na uzemi mésta se nachazi nékolik velkokapacitnich parkovist. Tato parkovisté se
nachazi u obchodnich domu.

ORX 3

Obr. 52 - Prehled parkovist’

2.6.1.1. Parkovisté PENNY (PraZskd)

Parkovisté se nachazi v zapadni €asti mésta Humpolec na kfiZzovatce ulic Prazska,
Okruzni a Zahradni. Stavajici poCet parkovacich mist je dle prizkumu 84, z toho je 5 mist
pro invalidy. Parkovani pro invalidy je umisténo na levé strané od vchodu do obchodu.
Kapacita parkovi$té vyhovuje pozadavkim na podet parkovacich stani dle normy CSN 73
6110. Parkovisté neni Casové omezeno.

Vzhledem ke své lokalizaci slouzi parkovisté prfevazné navstévnikim obchodu. V blizkosti
se nachazi primyslova a rezidentni zéna. Rezidenti maji parkovaci stani na vlastnim
pozemku, tudiZ je pravdépodobné, Ze zde budou parkovat ojedinéle.

Sitka komunikace jedné vétve je 9 m a druhé vétve mezi jednotlivymi Fadami parkovacich
stani je 7 m, coz je vyhovujici vzdalenost (minimalni Sitka obousmérné komunikace 6 m
mezi obrubami, dle CSN 73 6056). Chodecké trasy na parkovisti jsou Ffe$eny vhodné a
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bezbariérové, prestoze ne vSechny splfiuji pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb. (napf. absence
vodici linie, absence signalnich a varovnych pasu).

=

Obr. 53 - Parkovisté u Penny marketu

Obr. 54 - Parkovisté u Penny marketu

2.6.1.2. Parkovisté BILLA (Na kasdrndch)

Parkovisté se nachazi severné od centra mésta na kfiZzovatce ulic Na kasarnach,
Kamarytova a Nerudova. Stavajici pocet parkovacich mist je dle prizkumu 57, z toho jsou 4
mista pro invalidy a 3 reservé na povoleni spole¢nosti Billa. Parkovani pro invalidy se
nachazi u vchodu do obchodu Billa. Kapacita parkovisté vyhovuje pozadavkim na pocet
parkovacich stani dle normy CSN 73 6110.

Parkovisté je vyhrazeno jen pro zakazniky a to po dobu nakupu (na svislé dopravni
znaCce uvedeno max. 90 minut). Vzhledem k tomu, Ze se v okoli nachazeji i jiné sluzby, je
parkovisté jisté uzivano i uzivateli téchto sluzeb.

Sitka obousmérné komunikace na parkovisti je 6 m, coZz vyhovuje Sifce komunikace,
kterou udava norma CSN 73 6056. PFistup do obchodu je FeSen bezbariérové. Jsou zde

spravné feSeny i chodecké trasy s ohledem na vyhlasku 398/2009 Sb.
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Obr. 56 — Stani pro invalidy, auto stojici na zakazu zastaveni

2.6.1.3 Parkovisté LIDL (Halkova)

ParkoviSté se nachazi jizné od centra mésta, na kfizovatce ulic Halkova a Masarykova. U
vjezdu je umisténa dopravni znacka ,STOP-KASA“ a na dodatkové tabulce ,PLACENE
PARKOVANI 30/hod., PRO ZAKAZNIKY LIDL 1 HODINA ZDARMA". P¥i priizkumu jsme zde
nevidéli zadnou kasu, ani platebni automat. Po dotazani se mistnich jsme zjistili, ze uz se
parkovné neplati. Ztoho plyne, Ze je dopravni znaCeni zastaralé a bylo by potfeba ho
odstranit.

Stavajici polet parkovacich mist je dle prizkumu 122, z toho je 6 mist pro invalidy.
Parkovani pro invalidy je situovano do tfech mist parkovaci plochy. Jedna se o ¢ast mezi
vchodem do Lidlu a Iékarnou Dr. Maxe, kde jsou 3 stani pro invalidy, dalSi 1 stani je u vijezdu
a posledni dvé mista jsou vdolnim rohu parkovisté. Kapacita parkovisté vyhovuje
pozadavkdm na podéet parkovacich stani pro obchod Lidl a Iékarnu Dr. Max dle normy CSN
73 6110.

Parkovisté je vyuzivano jak zakazniky Lidlu a Iékarny Dr. Maxe, tak i okolnich sluzeb.
V blizkosti se nachazi Poliklinika, plicni ambulance, zakladni Skoly, restaurace atd.
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Parkovisté je ve v8edni dny velmi zatizené a vozidla parkuji i mimo vyznacena mista, i na
zakazu zastaveni.

Sitka obousmérné komunikace na parkovisti je 8 m a 6 m, je to vyhovujici $itka dle normy
CSN 73 6065. Pristup do obchodu je feSen bezbariérové. Jsou zde spravné feseny
chodecké trasy s ohledem na vyhlasku 398/2009 Sb.

Obr. 57 — Parkovani u Lidlu

Obr. 58 — Dopravni znaceni u Lidlu oznamujici placeni

2.6.1.4 Parkovisté PENNY (LuZickd)

Parkovisté se nachazi v severni ¢asti mésta v ulici Luzicka. Stavajici poCet parkovacich
mist je dle prizkumu 89, ztoho jsou 3 mista pro invalidy. Parkovani pro invalidy je
vyznaceno u vchodu. Kapacita parkovisté vyhovuje pozadavkim na pocet parkovacich stani
dle normy CSN 73 6110.
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Parkovisté je vyhrazeno pouze pro zakazniky a to po dobu nakupu (na svislé dopravni
znaCce uvedena max. 1 hodina). Vzhledem k tomu, Ze se Penny nachazi v rezidentni z6né,
neni vylou¢eno, Ze zde parkuji i obyvatelé pfilehlych panelovych domd.

Sitka obousmérné komunikace na parkovisti je 7 m, je to vyhovujici $itka dle normy CSN
73 6065. Chodecké trasy na parkovisti jsou feSeny vhodné a bezbariérové, pfestoze ne
v8echny splfiuji poZadavky vyhlasky 398/2009 Sb. (napf. absence vodici linie, absence

signalnich a varovnych pasu).

Obr. 59 - Parkovisté u Penny marketu

Obr. 60 - Detail vyznaceni casové omezeného parkovani u Penny marketu
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2.6.2. Zbny objektld obcanské vybavenosti

Ve mésté Humpolci se nachazi nékolik parkovist, ktera jsou vyuzivana v pfevazné mire
navstévniky pfilehlych objektd obanské vybavenosti.

Aﬂ*l .

Obr. 61 - Lokalizace obchodnich zén
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2.6.2.1. 0z1

Tato zéna se nachazi v severni ¢asti mésta Humpolec.

Neoznofené parkovdni
m—  Parkovini no z8kozu

[] rezidentni zény === Porkovani sloufici vefejnosti
—

|:| Zony objektd obfenské wybavenosti

Parkowani pro rezidenty
Parkowini pro ndvit&wniky slufeb
Soukromé parkovdni pro zoméstnanced]

|:| Primyslové zény

Obr. 62 - Obrazek OZ 1



Seznam ulic:

o Kamarytova

O

O

Obousmérna hlavni ulice, Sifky 7,0 m.

OZ 1.13 — Parkovisté pro navstévniky sluzeb s adresou Kamarytova ¢€.p.
1331, 1330, 1358 a Na Zavodi €.p. 1537 (COOP, Ludus bar, Stromovka).
Stavajici pocCet parkovacich stani je 24, z toho 2 stani pro invalidy. Parkovisté
bylo v dobé prizkumu piné obsazené, néktera vozidla zakaznik( sluzeb
zastavuji na autobusové zastdavce Humpolec - Kuchafov, na druhé strané
vOzovKky.

Pro zakazniky ostatnich sluzeb v této ulici jsou vyhrazena parkovisté na
soukromych pozemcich.

e Nerudova

O

O

Obousmérna ulice, vedouci ven z mésta, Sifky pfiblizné 8,0 m.

V dobé pruzkumu staly vozidla podélné na zacatku ulice, od ulice Na
Kasarnach po pravé strané, néktera i na zakazu zastaveni. Vozidla narusuji
plynulost obousmérného provozu. Vzhledem k velké frekvenci provozu je zde
velké nebezpeli autonehody. V jinych €astech ulice vozidla nestoji, mimo
mista k parkovani uréena a to po levé strané podélng, v parkovacim zalivu,
ktery neni vodorovné& ani svisle dopravné znacen. Odhadovany pocet
parkovacich stani je 7.

OZ 1.9 — Parkovisté pro navstévniky M-autoservis (Nerudova &.p. 1848).
Stavajici pocet parkovacich stani dle prizkumu je 18, parkovisté je prasné,
neni dopravné znacené.

0OZ 1.8 — Soukromé parkovisté pro navstévniky ITTC Stima s.r.o. (Nerudova
€.p. 1680), nachazejici se v arealu spolecnosti. Dle odhadu je zde cca 20
parkovacich stani.

0OZ 1.7 — Soukromé parkovisté pro navstévniky Dfevo TRUST a.s. (Nerudova
€.p. 603), které se nachazi v arealu spole¢nosti. Dle odhadu je zde cca 20
parkovacich stani.

e Blanicka

O

O

O

Obousmérna ulice, vedouci ven z mésta, Sirky pfiblizné 6,0 m.
V této ulici se neparkuje mimo mista k tomu uréena.

0OZ 1.10 — Parkovisté pro navstévniky sluzeb Blanicka ¢.p. 1234 (Hosplidka
Jificka, Ravak). Stavajici poCet parkovacich stani je 11, v€etné 1 stani pro
invalidy. Parkovisté je svisle i vodorovné dopravné znaceno.

OZ 1.11 — Soukromé parkovisté pro zaméstnance firmy P&kny-Unimex s.r.o.
(Blanicka ¢&.p. 932), které se nachazi v jejim arealu. Odhadovany pocet
parkovacich stani je 20.

e Na Zavodi

O

O

Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

V ulici Na Zavodi parkuji vozidla podélné po obou stranach mezi ulici
Nerudova az po rozdvojeni této ulice. S nejvétsi pravdépodobnosti se jedna o
zakazniky, nebo zaméstnance pfilehlych sluzeb (Na Zavodi €.p. 1567, 173 a
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160), prestoze sluzby maji soukroma parkovaci stani na svych pozemcich.
Vozidla nenaruSuji plynulost provozu v této ulici.

o 0OZ 1.4 — Soukromé parkovisté pro Wiesner — Hager s.r.o. (Na Zavodi €.p.
1357). Pro navstévniky je zde reservé pro 12 parkovacich stani, které jsou
svisle i vodorovné dopravné znacCeny. Pro zaméstnance je soukromé
parkovisté v aredlu, odhadem 20 stani. Na protilehlé strané ulice parkuji
vozidla podélné.

o 0OZ 1.5 — Soukromé parkovisté pro navstévniky a zaméstnance v arealu Elma
elektro s.r.o a PRODOM CZ s.r.o. (Na Zavodi 604), odhadem 10 parkovacich
stani.

o 0OZ 1.6 — Soukromé parkovisté pro navstévniky a zaméstnance v arealu FMP
Lignum (Na Zavodi €.p. 447), odhadem 16 parkovacich stani.

o OZ 112 — Soukromé parkovisté pro navstévniky a zaméstnance firmy
SPACECOM s.r.o. (Na Zavodi €.p. 1668). V arealu se nachazi parkovani pro
zaméstnance, které ma cca 5 stani. Mimo areal, na soukromém pozemku, je
parkovisté vyhrazeno pro zakazniky, ma 6 kolmych stani.

o OZ 1.G.1 — Garazova stani pro rezidenty. Dle priuzkumu je zde 264
garazovych stani. Vétsina garazi je v soukromém vlastnictvi.

o OZ 1.G.2 — Garazova stani pro rezidenty. Dle priuzkumu je zde 199
garazovych stani. Vétsina garazi je v soukromém vlastnictvi.

Obr. 63-0Z 1.4

Obr. 64-0Z 1.12

e Spojovaci
o Obousmérna ulice, Sifky 7,0 m.
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o 'V této ulici parkuji rezidenti podélné po jedné strané komunikace. Protijedouci
vozidla mé&la problém se vyhnout, ulice patfi k frekventovangj§im. Ridi&i
nedodrzuji zakaz stani 5 metrd od hranice kfizovatky, ¢imz neni dodrzen
bezpelny rozhled. Doporu€ujeme zakaz stani po obou dvou stranach ulice.

o OZ 1.14 - Varealu (Spojovaci &.p. 1622) soukromé parkovisté pro
zameéstnance Krajské spravy a udrzby silnic Vysociny. Odhadem je zde 20
parkovacich stani.

o 0OZ 1.3 — Soukromé parkovisté v aredlu Ceské zemédélské akademie
v Humpolci (Spojovaci ¢€.p. 1539,1538), je zde autoservis a karosarna.
Odhadnuto 22 parkovacich stani.

e LuzZicka
o Obousmérna ulice vedouci ven z mésta, Sifky 6,0 m.

o V ¢asti ulice pfiléhajici k této zéné se neparkuje mimo vyhrazena parkovisté.

o OZ 1.1 — Parkovisté pro zakazniky sluzeb Luzicka €.p. 950, 542 (Penzion
Fontana, Prodej pfirodniho kamene, Domov pro seniory). Kvlli absenci
vodorovného i svislého dopravniho znaceni odhadujeme 50 parkovacich
stani. O vikendu bylo parkovisté prazdné, stalo zde jen par vozidel pfed
Penzionem Fontana, v pracovni den bylo parkovisté plné obsazeno, parkovalo
se i ve vjezdech na soukromé pozemky rezidentu.

o OZ 1.2 — Soukromé parkovisté v areadlu pro zaméstnance a zakazniky
domova duchodcl. Odhadujeme 20 parkovacich stani.

Obr. 65-0Z 1.1
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2.6.2.2. 0z2

Tato zéna se nachazi v severovychodni ¢asti mésta Humpolec.

Neoznadené parkowdni

Parkowani na zdkazu

Parkowdni slouZict vefejmosti
Parkowani pro rezidenty

Parkovani pro ndvEiévniky sluZeb
Soukromé porkowdni pro zoméstinonce

|:| Lony objektd obfanské wybavenosti
|:| Rezidentni zfny
|:| Fromyslove zdny

Obr. 66 - 0Z 2
Seznam ulic:
e Arbesova
o Obousmérna komunikace, Siftky 6,0 m.
o Na této ulici se neparkuje mimo mista k tomuto uc€elu vyhrazena.

o OZ 2.1 — Zpevnéna plocha, na které parkuji navstévnici zavodl Zlaté
podkovy. Odhadujeme, Ze by zde zaparkovalo 80 vozidel.

o OZ 2.2 — Parkovisté pro navstévniky hospody Zlata podkova. Kvuli absenci
vodorovného i svislého dopravniho znaceni, odhadujeme kapacitu na 10
parkovacich stani.
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Obr. 67 - OZ 2.1

e Dusilov
o Obousmérna ulice s Sifkou pfiblizné 4,0 m.

o OZ 2.3 - Soukromé parkovisté pro dodavatele a zaméstnance skladu
velkoobchodu JIP a.s.

o OZ 24 — Parkovisté pro navstévniky a zaméstnance Skolniho statku
Humpolec (Dusilov €.p. 384). Odhadujeme kapacitu 40 parkovacich stani.

Obr. 68 - 0Z 2.3

Obr. 69 - OZ 2.4
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2.6.2.3. 0z3

Tato zéna se nachazi v centru mésta Humpolec.

|:| Zony objektd obfanské wvybovenosti

|:| Primysloveé z8ny

Seznam ulic:

Neoznofené porkowdni
w—  Parkevani no 28kozu

] Rezidentni zény == Parkovini slouZici vefejnosti
i

Porkovani pro rezidenty
Parkowini pro ndvitéwniky sluleb
Soukromé parkovini pro 2oméstnanced]

Obr. 70 - 0Z 3

¢ Na Kasarnach

O

O

Obousmérna hlavni ulice, s Sifkou pfiblizné 7,0 m.

Po pravé strané od ulice Halkova se nachazi parkovaci zéliv, zfejmé pro
navstévniky ubytovny. Dle prizkumu je zde 8 stani, parkovisté ma svislé i
vodorovné dopravni znaceni.

Po levé strané od ulice Manesova stoji vozidla na zékazu stani a narusuji

plynulost obousmérného provozu. Ulice je velmi frekventovana a nezbyva
misto pro vyhnuti se protijedoucich vozidel.

OZ 3.1 — Parkovisté pro navstévniky sluzeb v ulici Komenského ¢€.p. 1353.
Kvali absenci vodorovného dopravniho znaceni jsme odhadli pocet
parkovacich stani na 13, z toho je 1 stani reservé pro invalidy na SPZ. Kolem
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budovy Komenského €.p. 1353 stoji vozidla v zakazu vjezdu, pravdépodobné
se jedna o vozidla zaméstnancu sluzeb, nachazejicich se na této adrese.

Obr. 71 - OZ 3.1

¢ Nerudova
o Ulice je obousmérna, Sitky 7,0 m. Jedna se o velmi frekventovanou ulici, vede
do centra mésta.

o V ulici se parkuje podélné, po jedné strané. Stojici vozidla nijak nenaruSuji
obousmérny provoz. Jsou zde 2 podélna mista reservé pro klienty ADORES.
Ostatni podélné parkovani neni nijak vodorovng, ani svisle dopravné znaceno.

Obr. 72 - Parkovani v ulici Nerudova

e Komenského
o Obousmérna ulice, Sirky 7,0 m.

o V ¢asti ulice ve sméru od ulice Rasinovy po ulici Cechovni stoji vozidla
podélné po obou stranach komunikace, na jedné strané v parkovacim zalivu.
Zaliv neni vodorovné, ani svisle dopravné znacen. Dle prizkumu je zde misto

100



pro 4 vozidla. Kvlli podélnému stani vozidel neni dodrzena minimalni Sirka
pro obousmérny pruijezd. Ulice neni frekventovana, proto se zde protijedouci
vozidla vyhnou bez naru$eni plynulosti provozu.

Obr. 73 - Parkovani v ulici Komenského

e Cechovni
o Slepa obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

o Po pravé strané parkuji vozidla kolmo na Stérkopisku, odhadujeme 8
parkovacich stani. Po levé strané vozidla parkuji podélné kolem domu.

Obr. 74 - Parkovani v ulici Cechovni

e V Brance
o V ¢asti ulice mezi ulicemi Komenského a Halkova parkuji vozidla podélné po
levé strané, parkuiji i na zadkazu zastaveni. Vzhledem k tomu, Zze komunikace
ma Siftku 7,0 m, neni zde dodrZzena minimalni Sifka pro obousmérny provoz.
Ulice je ¢astecné jednosmérna. V této ¢asti ulice se parkuje podélné po jedné
strané a je zde dostatek mista pro jednosmérny provoz.

o Ve slepé ulici u tenisové haly je 25 podélnych parkovacich stani. Pfed halou
jsou dvé parkovaci stani vyhrazena pro invalidy.
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Obr. 76 - Parkovani v ulici V Brance (slepa k hale)

e Halkova
o Obousmérna ulice, Sirky 8,0 m.

o OZ 3.17 — Soukromé oplocené parkovisté pro zaméstnance Hasi¢ského
zachranného sboru Kraje Vysocina.

e Havlickovo namésti
o Obousmérna ulice, skladajici se ze dvou &asti.

v rv

o Ve slepé &asti ulice Sitky 6,0 m, po pravé strané posty z ulice Husova jsou 4
podélna parkovaci stani, vyzna¢ena vodorovnym dopravnim znacenim.

o Ve druhé ¢asti ulice, po levé strané posty od ulice Husova, je zdkaz stani a 2
autobusové zastavky. V této ulici je zakaz stani dodrzovan.
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Skolni
O

O

Obr. 77 - Parkovani v ulici Havlickovo namésti

Obousmérna ulice Sirky 8,0 m.

V kfizovatce s ulici Husova a Zizkova jsou na jedné strané komunikace
podélna parkovaci stani v parkovacim zalivu. Dale jsou podélna parkovaci
stani pfed Zakladni uméleckou Skolou Gustava Mahlera. V této ¢asti ulice jsou
vSechna mista vodorovné i svisle dopravné znacena.

0OZ 3.11 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky blizkych sluzeb. Je zde 21
parkovacich stani, z toho 1 misto pro invalidy a 4 reservé pro Fabrika Hotel.
Pfed Elektro Chmelarf jsou 2 reservé pro zékazniky velkoobchodu a 1 misto
pro invalidy. Dale vozidla parkuji v zadkazu vjezdu a na zakazu stani na
chodniku. V dobé prizkumu vozidla neméla Zzadné znaceni dopravni obsluhy.
Kolma parkovaci stani jsou znaCena svislym i vodorovnym dopravnim
znacenim.

0OZ 3.12 — Soukromé parkovaci stani pro zaméstnance Zakladni umélecké
Skoly Gustava Mahlera, je zde odhadem 8 parkovacich stani.

OZ 3.13 — Soukromé parkovité skladu Elektro ChmelaF v arealu (Skolni &.p.
158).
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Obr. 78 - Podélné parkovaci stani v kfiZzovatce Husova x Zizkova x Skolni

Obr. 80 - OZ 3.11 - parkovani na chodniku a v zakazu vjezdu
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Obr. 81 - Reservé Elektro Chmelar

Husova

O

O

Obousmérna ulice, Sifky 8,0 m.

VSechna parkovaci stani vtéto ulici jsou znacena svislym i vodorovnym
dopravnim znacenim.

V této ulici se neparkuje, ani nezastavuje mimo vyhrazena parkovaci stani.

0Z 3.3 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky okolnich sluzeb (Burger Bar
Tennessee, Kvétinafstvi Plantica, Kavarna u Janicky, Allianz, atd.). Stavajici
pocet parkovacich mist je 19, z toho 4 mista pro invalidy a 1 misto reservé pro
Stambi mobil s.r.o. Zdruhé strany ulice jsou podélna parkovaci stani
v parkovacim zalivu.

OZ 3.4 — Kolma parkovaci stani vyhrazena pro navstévniky Ceské posty (8:00
— 18:00). Stavajici pocCet parkovacich mist je 8, z toho 1 misto pro invalidy.

OZ 3.6 — Parkovisté pro navstévniky sluzeb (Jednota, Ceska spotitelna, atd.)
Pfed vchodem jsou podélna parkovaci stani. Za obchodnim domem
(Havlickovo nameésti €.p. 90) jsou vyhrazena 4 stani pro rodiny a 1 misto pro
invalidy. Mista jsou vodorovné i svisle dopravné znaCena. Zbytek parkovisté
neni dopravné znacen, odhadem je zde 20 parkovacich mist.

0OZ 3.7 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky okolnich sluzeb. Stavajici
pocet parkovacich mist je 11, z toho jsou 2 mista pro invalidy.
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Obr. 84 - OZ 3.6
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Obr. 85- 0Z 3.7

e RasSinova

O

O

Jednosmérna ulice (Na Rybnicku -> Husova), obousmérna, Siiky 4,0 m.

Po pravé strané podélna parkovaci stani v zalivu s po¢tem 15 mist, z toho
jedno reservé pro zakazniky provozovny Milan Cepl. Po levé strané jsou 3
podélna parkovaci stani v zalivu.

OZ 3.2 — Sikmé parkovisté po levé strané. Je zde 10 parkovacich stani.

VSechna parkovaci stani jsou svisle i vodorovné dopravné znacena, vozidla
neparkuji mimo vyhrazena mista k tomu uréena.

Obr. 86 - OZ 3.2

e Soukenicka
o CasteCné jednosmérna ulice. V jednosmérné c&asti se neparkuje, Sifka

vozovky 3,0 m. V obousmérné &asti jsou na jedné strané kolma parkovaci
stani, ktera jsou urena pro sousedni rezidentni zénu.

0OZ 3.5 — Parkovisté pro navstévniky Spolkového domu (Smetanova ¢&.p. 59),
nachazi se na kfizovatce ulic Smetanova x Soukenicka. Je zde 8 parkovacich
mist. Vzhledem Kk pfilehlé rezidentni zéné je pravdépodobné, Zze zde parkuji
spiSe rezidenti. Parkovisté ma vodorovné dopravni znaceni.
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Obr. 87 - OZ 3.5

e Zizkova

o Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

o VSechna parkovaci stani vtéto ulici jsou znaCena vodorovnym i svislym
dopravnim znaéenim, v dobé prizkumu se neparkovalo mimo mista k tomu
uréena.

o OZ 3.8 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky blizkych sluzeb. Stavajici
pocCet parkovacich stani je 24, z toho jsou 3 mista pro invalidy.

o 0OZ 3.9 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky blizkych sluzeb. Stavajici
pocet parkovacich stani je 14, z toho je 1 misto pro invalidy.

o 0OZ 3.10 — Soukromé parkovisté pro Fabrika restaurant a hotel. Dle prizkumu

je zde 17 parkovacich stani, ktera nejsou vodorovné ani svisle dopravné
znacCena. Pred budovou MHA (Skolni €.p. 511) je jedno vyhrazené stani pro
autobus, na kterém v dobé prizkumu parkovala osobni vozidla.

Obr. 88 — 0Z3.8
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Obr. 89 - OZ 3.9

Obr. 90 - OZ 3.10

Masarykova
o Obousmérna ulice, Sirky 6,0 m.

o V &asti ulice mezi ulicemi Svatopluka Cecha a Halkova

= Po pravé strané, od kfizovatky s ulici Sv. Cecha az po zadatek budovy
Casina (Masarykova €.p. 1656), stala v dobé prizkumu vozidla na zakazu
zastaveni. Dale je zde 6 podélnych parkovacich stani, z toho je 5 reservé
pro zakazniky rodinného feznictvi Zajicek. Podélna parkovaci stani jsou
vodorovné i svisle dopravné znaéena.

= Po levé strané je 11 parkovacich stani v zalivu, ztoho 1 reservé pro
zakazniky rodinného feznictvi Zajicek, 1 reservé pro invalidy a 9 reservé
pro Auto Racek a.s. Parkovaci stani jsou vodorovné i svisle dopravné
znacena.

o 0OZ 3.14 — Parkovisté v arealu (Masarykova &.p. 1656, 922) pro navstévniky
sluzeb (Bumbalek, Bambule, Casino, Hostel atd.). Odhadujeme 15
parkovacich mist.

o V ¢asti ulice mezi ulici Halkova a TyrSovo namésti, jsou podélna parkovaci
stani v zalivu po obou stranach komunikace. Parkovaci stani jsou znacena
svislym i vodorovnym dopravnim znacenim. Parkovaci stani byla v dobé

109



prizkumu pIné obsazena. Parkuji zde navstévnici okolnich sluzeb, i rezidenti
z okolnich panelovych domd.

OZ 3.15 — Soukromé parkovisté pro zakazniky, zaméstnance a vozy
zachranné sluzby v arealu Polikliniky a chirurgické ambulance. Celkem 7
parkovacich mist, z toho 3 reserveé pro invalidy a 2 mista pro vozy zachranné
sluzby.

0OZ 3.16 — Soukromé parkovisté pouze pro navstévniky Penzionu Ruze. Pocet
parkovacich mist je 10.

Obr. 92 - 0Z 3.15
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2.6.2.4. 0z4

Tato zéna se nachazi vychodné od centra mésta Humpolec.

B
|:| Rezidentni zény
]

Seznam ulic:

Neoznofené parkovdni

Parkovlni no z8kozu

Parkovini slouZici vefejmosti

Porkovani pro rezidenty

Parkovini pro ndvii&vniky sluZeb
Soukramé parkowlni pro zoméstnonced]

Zony objektd obfanské wybavenosti

Primyslove z8ny

Obr. 93 -0Z 4

e Jana Zabrany

O

O

O

V dobé prizkumu byla tato ulice v rekonstrukci.
Komunikace ma Sitku 8,0 — 9,0 m a je obousmérna.

Od Dolniho namésti po kfizovatku s ulici RaSinova je po pravé strané
umisténa dopravni znacka zakaz stani, pfesto tu vozidla podélné parkuji. Za
kfizovatkou parkuji vozidla podélné po pravé strané v komunikaci, je zde
dodrzena minimalni Sitka pro obousmérny provoz.

OZ 4.1 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky okolnich sluzeb. Stavajici
pocet stani je 26. Parkovisté jsou vodorovné i svisle dopravné znacena.

0OZ 4.3 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky okolnich sluzeb. Kvuli
absenci vodorovného dopravniho znaceni, nebylo mozné zjistit pfesny pocet
stani, odhadli jsme 8 parkovacich mist. Svisle dopravné znaceno.
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Obr. 94 - OZ 4.1

Obr. 95-0Z 4.3
e Rasinova
o Jednosmérna ulice, Sifky 8,0 m.

o 0OZ 4.2 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky okolnich sluzeb. Stavajici
pocet parkovacich stani je 31, z toho jsou 2 mista pro invalidy.

Obr. 96 - OZ 4.2

e Dolni namésti
o Cast ulice od Horniho namésti po kfizovatku s ulici Jana Zabrany, kolem
Méstské knihovny, ma Sifku 5,0 m a je jednosmérna. Navstévnici sluzeb zde
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parkuji podélné po pravé strané. Je zde 1 reservé pro invalidy a 1 reservé pro
MU Humpolec. Chybi vodorovné i svislé dopravni znaceni.

o 0OZ 4.4 — Parkovisté pro navstévniky blizkych sluzeb. Absence vodorovného i
svislého dopravniho znaceni. Pfi prlizkumu jsme odhadli parkovisté na 30
parkovacich stani. Vozidla v dobé prizkumu stala i na zakazu stani.

Obr. 98 - OZ 4.4

e Horni nameésti
o Obousmérna ulice, Sifky 6,0 - 8,0 m.

o 0OZ 4.5 — Parkovisté u kostela sv. Mikulase slouzi pro navstévniky blizkych
sluzeb, neni vylou€eno parkovani rezidentd, jelikoz je parkovisté pristupné i
z ulice Panskodomska. Dle prizkumu je zde stavajici poCet parkovacich mist
44, z toho jsou 2 mista pro invalidy. Svisle i vodorovné dopravné znaceno.

o OZ 412 — Kolmé parkovisté na Hornim namésti slouzi pro navstévniky
okolnich sluzeb. Kvuli absenci vodorovného dopravniho znaceni jsme odhadli
pocet parkovacich mist na 55, z toho je 5 mist pro invalidy. Zakaznici sluzeb
zastavovali i mimo mista k tomu urCena, vétSinou podélné na vystraznych
svétlech. Parkovaci mista jsou zde velmi frekventovana a v dobé priizkumu
zcela obsazena.
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Obr. 99 - OZ 4.5

Zizkova
o Jednosmérna ulice (Horni namésti -> Na Stupniku) o Sifce 5,0 m.

o Vozidla zde parkuji podélné po pravé strané komunikace a je zde dostatek
mista pro jednosmérny prijezd.

Na Stupniku
o Obousmérna ulice, Sirky 6,0 m.

o 0OZ 4.13 — Soukromé parkovisté pro navstévniky Hotelu Kotyza, nachazejici
se v jeho arealu (Horni namésti €.p. 5). Odhadem je zde 20 parkovacich mist.

Masarykova
o Komunikace ma Sitku 9,0 m a je obousmérna. Vozidla parkuji podélné po
jedné strané a jsou zde 3 reservé mista pro Kouzlo barev a drogerii, ostatni
parkovaci stani nejsou vodorovné ani svisle dopravné znacena. Ojedinéle zde
fidi¢i parkuji i na druhé strang, podélné v zakazu stani na chodniku. Je zde
dodrzena minimalni Sifka pro obousmérny provoz, ale fidi¢i nedodrzuji
bezpelnou vzdalenost zastaveni od pfechodu u ulice 5. kvétna.

5. Kvétna
o Obousmérna ulice, Siftky 7,0 m.

o V ¢asti ulice od ulice Jihlavské smérem k Hornimu namésti, jsou podélné
vyhrazena mista pouze pro zakazniky prodejny Bernard, celkem 8 mist. V ulici
se parkuje i na zakazu stani. Opét zde neni dodrzena vzdalenost zastaveni od
pfechodu.

o OZ 4.15 — Parkovisté pro navstévniky blizkych sluzeb. Kvili absenci
vodorovného dopravniho znaceni jsme odhadli parkovaci stani na 30, z toho 1
reservé. Parkovisté je znaCeno svislou dopravni znackou.
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Obr. 100 - Reservé pro pivovar Bernard v ulici 5. Kvétna

Obr. 101 - OZ 4.15

e P¥icna
o Jednosmérna ulice (Horni namésti -> 5. kvétna) Sifky cca 4,0 m.
o OZ 4.14 — Po obou stranach komunikace jsou parkovaci zalivy, které jsou
svisle dopravné znaceny. Kvlli absenci vodorovného dopravniho znaceni

jsme odhadli kapacitu na 35 parkovacich mist. Jsou zde 2 reservé pro
invalidy. Parkovisté slouzi pro zakazniky okolnich sluzeb i pro rezidenty.

e Hradska
o Obousmérna ulice Sifky 6,0 m.
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o Od Hrdlickovy ulice po Horni namésti se nachazi po pravé strané podélné
parkovaci stani v zalivu. Dle prizkumu je zde 7 parkovacich stani, parkovisté
neni vodorovné ani svisle dopravné znaceno. Vozidla parkuji i po levé strané
v komunikaci. Nezbyva zde dost mista pro obousmérny provoz. Vozidla se
nemaji kde vyhnout.

o OZ 4.9 — Soukromé parkovisté pro navstévniky a zaméstnance v arealu
Autopraktik — Peugeot dealer s.r.o. (Hradska ¢&.p. 494). Odhadem 15
parkovacich stani. Dale jsou zde vyhrazena mista pro pfedvadéci vozy a vozy
na servis.

o OZ 410 — Soukromy pozemek. V souCasné dobé vyuzivan navstévniky
okolnich sluzeb jako parkovaci plocha, i kdyz pozemek tak neni dopravné
znacen. Odhadem zde zaparkuje 80 vozidel. Pokud se majitel (Kotyza Jan,
bydlistétm Pansky vrch ¢&.p. 1020, 39601 Humpolec) rozhodne pozemek
zastavét nebo oplotit, pfijde mésto o velkou parkovaci plochu. Vozidla by
pravdépodobné parkovala v okolnich ulicich, kde pro né neni dostatek
parkovacich stani.

o 0OZ 4.11 — Soukromy pozemek — majitel Kotyza Jan, bydlistém Pansky vrch
¢.p. 1020, 39601 Humpolec. Parkovisté pro navstévniky okolnich sluzeb. Kvuli
absenci vodorovného dopravniho znaceni jsme odhadli kapacitu parkovisté na
30 parkovacich mist.

Obr. 102 - OZ 4.10 a OZ 4.11

e Podhradi
o OZ 4.16 — Parkovisté pro navstévniky a zaméstnance sluzeb (VON — KOV,
Opravy motorovych vozidel). Odhadujeme 15 parkovacich mist.

Obr. 103 - OZ 4.16
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e Dukelska

O

O

Obousmérna ulice, Sitky 4,0 — 6,0 m.

Podélné na vystraznych svétlech zde rano zastavuji rodi¢e zak( zakladni
Skoly, v rannich hodinach je ulice velmi frekventovana a neni zde dostatek
mista pro obousmérny provoz. Po zbytek dne je ulice klidna, s velmi malym
provozem.

OZ 4.8 — Soukromé parkovisté pro zaméstnance Zakladni Skoly Humpolec
(Hradska &.p. 894). Odhadem je zde 20 parkovacich stani.

Obr. 104 - OZ 4.8

¢ Vosmikova

O

Mezi ulicemi Hornickda a Pansky vrch parkuji vozidla podélné po obou
stranach ulice. Sifka ulice je cca 7,0 m a je obousmérna. Neni zde omezen
obousmérny provoz, ulice je klidna.

OZ 4.6 — Soukromé parkovisté pro zaméstnance, navstévniky a dodavatele
Profil nabytku a.s. v arealu spole¢nosti (Hradska ¢.p. 280).

OZ 4.7 — Soukromé parkovisté v arealu (Hradska &.p. 538, 1535) pro
navitévniky, zaméstnance a dodavatele sluzeb (Rybarské potfeby U Supinky,
VSeobecna zdravotni pojistovna a S.A.O. Humpolec s.r.0.)
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2.6.2.5. 0oz5

Tato zéna se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta Humpolec.

Neozrafené parkowdni
w—  Parkovini no 28kazu

|:| Rezidentni zony e Forkovani sloudici vefejnosti
—

|:| Zbny objektd obfonské wybovenosti

Porkovoni pro rezidenty
Parkovini pro ndvEtéwniky sluleb
Soukromé porkowdni pro zomésinonce

|:| Pramyslove zbny

Obr. 105-0Z 5
Seznam ulic:
o 5 Kvétna
o Obousmérna ulice, Sitky 7,0 m. V ulici se neparkuje mimo mista k tomu
urcena.

o U kfizovatky se slepou Casti ulice 5. kvétna je 5 podélnych parkovacich stani,
z toho 1 misto pro invalidy, pro navstévniky dopravniho hristé. Parkovisté je
vodorovné dopravné znacené, svisle dopravné znafeno je jen stani pro
invalidy.

o OZ 5.1 — Soukromé parkovi§té pro zaméstnance Nemocnice Humpolec,
nachazejici se vjejim arealu (5. kvétna ¢&.p. 319). Odhadujeme 10
parkovacich mist.
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OZ 5.8 — Parkovisté pro navstévniky Bistra a Motorkarského Doupéte.
Celkovy pocet stavajicich kolmych parkovacich stani je 10. Parkovisté neni
znaceno vodorovnym, ani svislym dopravnim znacenim.

0OZ 5.9 — Parkovisté pro navstévniky Benziny (5. kvétna €.p. 1540). Je zde 7
kolmych parkovacich stani pro osobni vozidla a 1 stani pro TIR. Parkovisté je
znaceno vodorovnym a svislym dopravnim znacenim.

" _f.{:} | 5

r'_ Al

|
&

Obr. 106 - OZ 5.8

¢ U Nemocnice

O

Obousmérna ulice, Sitky 4,0 m. V ulici se neparkuje mimo mista k tomu
urcena.

0Z 5.2 — Parkovisté pro rezidenty a navstévniky blizkych sluzeb (Nemocnice
Humpolec, Hibitov, Sulko — plastova okna). Stavajici poCet parkovacich stani
je 17, z toho 1 misto pro invalidy. Parkovisté je znaCeno svislym i vodorovnym
dopravnim znacenim.

V ulici U Nemocnice jsou 4 podélna parkovaci stani u vjezdu do SVC
Humpolec, ktera jsou opatfena vodorovnym i svislym dopravnim znacenim.

0OZ 5.5 — Parkovi§té pro navstévniky Stfediska volného ¢asu Humpolec,
nachazejici se v jeho arealu (U Nemocnice €.p. 692). Odhadnuto 18 kolmych
parkovacich stani.

OZ 5.6 — Kolmé parkovaci stani pro navstévniky blizkych sluzeb (Pohfebni
sluzba, Zahradnictvi U Hibitova, Zahradnické sluzby, SVC Humpolec).
Stavajici pocet parkovacich stani je 16, ztoho 1 misto pro invalidy.
Navstévnici parkuji i pfimo pfed pohfebni sluzbou. Parkovisté je vodorovné i
svisle dopravné znaceno.

OZ 5.7 — Parkovisté pro navstévniky blizkych sluzeb (Pohiebni sluzba,
Zahradnictvi U Hrbitova, Zahradnické sluzby, SVC Humpolec). Vzhledem
k absenci vodorovného i svislého dopravniho znaceni jsme odhadli kapacitu
parkovisté na 20 parkovacich mist.
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Obr. 109 - OZ 5.6
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Obr. 111 - 0Z 5.7

Jihlavska

O

O

Obousmérna ulice Sirky 7,0 m.

V ulici se parkuje podélné po jedné strané komunikace. Vozidla vétdinou stoji
v zakazu stani na chodniku.

0OZ 5.3 — Parkovisté pro navstévniky blizkych sluzeb (Hrbitov, Toleran&ni
kostel, veterinarni ordinace, Restaurace Kalich). Stavajici po€et parkovacich
stani je 18, ztoho 1 misto pro invalidy. Parkovisté je vodorovné i svisle
dopravné znaceno.

OZ 5.4 — Parkovaci stani pred veterinarni ordinaci a Restauraci Kalich
(Jihlavska €.p. 367, 359). V &asti stoji vozidla kolmo a v ¢asti podélné. Je zde
zhruba 10 mist. Parkovaci stani nejsou vodorovné, ani svisle dopravné
znacena.

0OZ 5.10 — Soukromé parkovisté u Lécebny tuberkulézy a respiranich
nemoci. Parkovi§té se nachazi v arealu (Jihlavska €.p. 803), odhadnuto 20
parkovacich stani.
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Obr. 112-0Z 5.3

e  Okruzni
o Hlavni obousmérna ulice, Sifky 8,0 m. V ulici se neparkuje, mimo mista k tomu
uréena.

o OZ 5.12 — Soukromé parkovisté pro navstévniky restaurace Karamba
(Okruzni €.p. 588). Kvuli absenci vodorovného i svislého dopravniho znaceni
jsme odhadli kapacitu na 6 parkovacich stani.

e U Stadionu
o Klidna obousmérna ulice Sitky 4,0 m, nachazejici se v rezidentni zoné.

o OZ 5.11 - Parkovisté pro navstévniky (hrace) fotbalového stadionu,
nachazejici se v jeho arealu (Okruzni 1601). Odhadujeme 15 parkovacich
stani, parkovisté neni vodorovné ani svisle dopravné znaceno.

o Halkova
o Obousmérna ulice Sifky 8,0 m. Tato ¢ast ulice slouzi jako pFijezdova cesta ke
sportovistim a rezidentni zéné.

o OZ 5.13 — Parkovisté pro navstévniky koupalisté Zabak, Hotel Na Plovarné,
zimniho stadionu, skateparku, lanového centra a tenisovych kurtd (Vilova &.p.
1638, 1600). Stavajici pocet parkovacich stani je 45, parkovisté vodorovné i
svisle dopravné znaceno.

o OZ 514 - Soukromé parkovisté pro navstévniky zimniho stadionu,
skateparku, lanového centra a tenisovych kurtl, nachazejici se v arealu
zimniho stadionu (Vilova ¢€.p. 1600). Odhadnuto 20 parkovacich stani,
parkovisté neni vodorovné ani svisle dopravné znaceno.

Obr. 113-0Z 5.13
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2.6.2.6. 0z6

Tato zéna se nachazi v jihozapadni ¢asti mésta Humpolec.

o e 3 Ne Eené

|:| Zbny objektd obfonské wybovenosti P;?fgu?ﬂf.niupf-gfn?:

] Rezidentni zény === Parkovni slouZici vefejnosti
= Porkovani pro rezidenty

|:| Promyslove 28ny s Porkovini pro ndvEtEvniky sluZeb
m— Soukromé porkovini pro zoméstnonce

Obr. 114 -0Z 6
Seznam ulic:
e  Okruzni
o Hlavni obousmérna ulice, Sifky 8,0 m. V ulici se neparkuje, mimo mista k tomu
uréena.

o OZ 6.1 — Parkovisté pro navstévniky Cerpaci stanice ICOM transport a.s.
(Okruzni €.p. 612). Jsou zde 4 kolma parkovaci stani, ktera jsou svisle i
vodorovné dopravné znacena.

o OZ 6.2 — Parkovisté vyhrazené cestujicim autobusového nadrazi (Doba
parkovani max. 15 min., pfi poruSeni pokuta 500K¢/den). Kapacita parkovisté
je 50 parkovacich stani, jsou opatfena vodorovnym i svislym dopravnim
znacenim.

o 0OZ 6.3 — Soukromé parkovisté pro zaméstnance ICOM (Okruzni €.p. 612). Je
zde 11 parkovacich stani, z toho 1 misto pro invalidy. Parkovisté je vodorovné
i svisle dopravné znaceno.
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Obr. 115-0Z 6.2

Obr. 116 - 0OZ 6.3

e Lnarska
o Obousmérna ulice, Sifky 7,0 m.

o OZ 6.4 — Parkovisté pro navstévniky autobusového nadrazi (Lnafska 498).
Kvuli absenci vodorovného i svislého dopravniho znaceni jsme odhadli
kapacitu parkovisté na 60 parkovacich stani.

o 0Z 6.10 — Parkovisté pro navstévniky Vyroby lahtdek a salatl (Lnarska 546).
Je zde asi 5 parkovacich stani, parkovist€ nema vodorovné ani svislé
dopravni znaceni.

Obr. 117 - OZ 6.4
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Skolni

O

Jednosmérna ulice (Okruzni kfizovatka -> Halkova), Sitky 9,0 m. Parkuje se
zde podélné po levé i pravé strané, i na zakazech zastaveni. Auta stoji az na
hranici okruzni kfizovatky.

V této ulici se nachazi Ceska zemédélska akademie v Humpolci a Zakladni
Skola Halkova. Skoly maji vyhrazené parkovi$té pro zaméstnance ve svych
areadlech, ale pro rodiCe zaku nejsou zde vyhrazena zadna parkovaci stani.
Z tohoto dlvodu rezidenti nemohou parkovat pfed domem a v rannich
hodinach maji zablokované vjezdy na své pozemKky.

O vikendech je ulice klidna a pomérné prazdna.

OZ 6.5 — Soukromé parkoviété pro zaméstnance v arealu Ceské Zemédélské
Akademie (Skolni &.p. 764), odhadnuto 6 parkovacich stani.

OZ 6.6 — 2 kolma parkovaci stani pro navstévniky Ceské Zemédélské
Akademie, absence vodorovného i svislého dopravniho znaéeni.

Obr. 118 - OZ 6.6

Nadrazni,

O

Obousmérna ulice Sitky 7,0 m. Parkuje se podélné v zakazu zastaveni pfimo
pfed budovou vlakového nadrazi.

OZ 6.11 — Soukromé parkovi$té pro zaméstnance v aredlu CD (Nadrazni
563). Kvuli absenci vodorovného i svislého dopravniho znaceni jsme odhadli
kapacitu parkovisté na 10 parkovacich stani.

0OZ 6.12 — Parkovisté pro navstévniky blizkych sluzeb. Je zde 8 parkovacich
stani, z toho 1 misto pro invalidy. Parkovisté je vodorovné i svisle dopravné
znaceno.
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Obr. 120 - OZ 6.12

e Pelhfimovska
o 0OZ 6.13 — Soukromé parkovisté v arealu.

e Masarykova
o Obousmérna slepa ulice, Sitky 6,0 m. Parkuje se podélné v parkovacim zalivu

po jedné strané. Zaliv je opatfen svislym i vodorovnym dopravnim znacenim a
je zde 5 parkovacich stani.

o OZ 6.8 — Soukromé parkovaci stani pro vozidla CZA, opatfeno vodorovnym i
svislym dopravnim znacenim.

o OZ 6.9 — Parkovisté pro rezidenty a navstévniky TJ Jiskra Humpolec a CZA.
Po jedné strané je kolmé parkovaci stani o kapacité 18 mist, z toho 2 mista
pro invalidy. Parkovisté je vodorovné i svisle dopravné znaceno.

Obr. 121 - 0Z 6.8
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¢ U Sokolovny
o OZ 6.7 — Parkovisté pro zakazniky Sport relax centra Kasalka (TyrSovo
namésti ¢.p. 641). Vzhledem k chybégjicimu vodorovnému i svislému
dopravnimu znaceni jsme odhadli kapacitu parkovist¢ na 20 parkovacich
stani.

Obr. 122 - OZ 6.7
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2.6.2.7. oz7

s v oz

Tato zdna objektu ob&anské vybavenosti se nachazi v Jizni ¢asti mésta Humpolec.

MNeoznodené parkowdni

Parkovani na zdkazu

Parkowdni sloudici vefejmosti
Parkovani pro rezidenty

Parkowini pro ndvStévniky slufeb
Soukromé porkovlni pro zomésinonce

Z6ny objektd obfanské wybavenosti

L]
[ ]
|:| Rezidentni z&ny
E=

FPromyslové zdny

Obr. 123-0Z 7
Seznam ulic:

= Pelhfimovska
o Ulice ma Sitku kolem 6,0 m. Vozidla zde parkuji ojedinéle podélné po obou
stranach, ale prevazné na travniku pfed brankami. Obousmérny prujezd ulici
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neni problematicky, ulice je pfehledna a na komunikaci je misto pro vyhybani,
napfiklad pfed vjezdy na pozemky.

0OZ 7.1 — Parkovisté pro zakazniky autoservisu (Pelhfimovska €.p. 738).

OZ 7.2 — Soukromé parkovisté pro zaméstnance a zakazniky v arealu
autoservisu (Pelhfimovska €.p. 738).

OZ 7.3 — Soukromé parkoviste.

OZ 7.4 - Garazova stani pro rezidenty. Dle prizkumu je zde 53 garazovych
stani. VétSina garazi je v soukromém vlastnictvi.
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2.6.3. Rezidentni zény

Pod pojmem rezidentni zony oznaCujeme oblasti, které se vyznacuji prevazné funkci
bydleni a koncentruji se v nich panelové, bytové a rodinné domy.

Neoznofené parkowdni
m— Parkovni ng 28kozu

|:| Rezidentni zény = Parkovini sloufici vefejnosti
e —

l:l Z6ny objektd obfanské wybavenost

Pur-;ov'?r'u pro rna:_{-:l_e:"u'.','_
Parkovini pro ndvElEvmiky sluZeb
Soukromé porkovdni pro zoméstnonce

|:| Primyslové 286ny

Obr. 124 - Lokalizace rezidentnich zén
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2.6.3.1. RZ1

Rezidentni zénu tvofi ulice Pelhfimovska, Na Dalnici a Hamzova. Zastavbu tvofi pfevazné
rodinné, samostatné stojici domy. Je tedy pfedpoklad, Ze fidi¢i budou pfednostné vyuzivat
parkovani na svych pozemcich.

Neoznofené porkowdni
Parkovini no 28kozu

= —
] Rezidentni zény == Parkovini slouZici vefejnosti
] w—

Zbny objektd obfonské wybavenosti

Parkovani pro rezidenty
Parkovni pro ndvitevniky sluZeb
= Soukromé porkovini pro zomésinonce

Promyslove z8ny

Obr. 125-RZ 1
Seznam ulic:

e Pelhfimovska
o Ulice ma 8ifku kolem 6,0 m. Vozidla zde parkuji ojedinéle podélné po obou
stranach, ale pfevazné na travniku pfed brankami. Obousmérny prujezd ulici
neni problematicky, ulice je pfehledna a na komunikaci je misto pro vyhybani,
napfiklad pfed vjezdy na pozemky.
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Obr. 126 - Parkovani v ulici Pelhfimovska

Na dalnici

O

O

Tato ulice ma tfi vétve. VSechny tfi vétve jsou slepé.

Prvni vétev nejblize dalnici je obousmérna a ma Sifku okolo 3,0 m. V této vétvi
neni problém se vyhnout protijedoucimu vozidlu, napfiklad na pfijezdovych
cestach k pozemkim, &i vijezdech na pole. Rezidenti zde parkuji na svych
pozemcich.

Druha, prostfedni vétev je obousmérna a ohraniena z obou stran ploty
rezidentu, také ma Sifku okolo 3,0 m. Neéktefi rezidenti zde parkuji pred
viezdem na pozemek, tudiz se sniZuje Sifka komunikace a vyhnout se
protijedoucimu vozidlu maze byt problém, pro nedostatek mist na vyhybani.

Treti vétev nejdale od dalnice je obousmérna. Sitka vjezdu do vétve je 3,0m
(lemovana z obou stran ploty), dale se ulice rozSifuje na 4,0m. Rezidenti
parkuji na svych pozemcich, ulice je pfehledna a protijedouci vozidla maji
prostor pro vyhybani.

Hamzova

O

Ulice Hamzova ma Siftku kolem 3,0 m, je obousmérna a slepa. Ulice je
prehledna, protijedouci vozidla maji prostor pro vyhybani.
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2.6.3.2. RZ2
Rezidentni zéna se sklada prevazné z rodinnych doma. V blizkosti se nachazeji

Skoly, domov mladeze a vlakové nadrazi. Sousedi i s priimyslovou zénou.

Meoznofend parkowdni

Parkowdni no 28kozu

Parkowani sloudici vefejmosti
Porkovani pro rezidenty

Parkowdni pro ndvitévniky sluZeb
Soukromé parkowdni pro zomésinonce

El Zény objektd obfanské wybovenosti
|:| Rezidentni z6ny
|:| Fromyslové zony

Obr. 127 -RZ 2
Seznam ulic:

e Pelhfimovska
o Slepa ulice, na jejim konci se nachazi obratisté, kde se neparkuje.

o Ulice ma S8itku kolem 11,0 m. Je zde obousmérny provoz a parkuje se
podélné po obou stranach.

o Nadrazni
o Ulice ma Sifku 10,0 m. Vozidla zde parkuji podélné po obou stranach, jedna
se prfedevS§im o vozidla zaméstnancu okolnich firem. V ¢asti ulice je zakaz
zastaveni, ktery je dodrzovan. O vikendu je ulice pomérné prazdna.

133



Obr. 128 - Parkovani v ulici Nadrazni (o vikendu)

e  Okruzni
o Ulice ma Sifku 8,0 m. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o hlavni tah skrz mésto,
nikdo zde neparkuje.

¢ Masarykova
o Slepa ulice. Na jejim konci se nachazi mensi obratisté, na kterém parkuji
zakaznici firmy Jan Krov, coz znemoziuje fidi€m se pohodiné otocit. Tento
problém doporudujeme vyfesit, vzhledem k potfebé otageni vozidel 1ZS. Sitka
komunikace je 6,0 m, je zde umoznén obousmérny provoz.

o Jsou zde vyzna€ena podélna stani na jedné strané a kolma stani na druhé
strané& (RZ 2.1). Sitka komunikace je 6,0 m a je zde umoznén obousmérny
provoz. Stavajici poget kolmych parkovacich stani je 29, z toho 1 misto pro
invalidy. PoCet podélnych stani je 8.

Obr. 129 - Parkovani v ulici Masarykova

e Libicka
o Slepa ulice. V ulici se nenachazi obratisté. Na jejim konci je vjezd do détského
domova.

o Sitka této ulice je 6,0 m a auta zde parkuji podéiné po jedné strané& na
chodniku, ¢imz poruSuji zakaz stani na chodniku.
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Obr. 130 - Parkovani v ulici Libicka

2.6.3.3. RZ3

Rezidentni zéna se sklada z bytovych a rodinnych domu. Tato zéna je pomérné klidna,
uprostied se zahradkarskou kolonii. V blizkosti je zimni stadion, fotbalovy stadion a
koupali§té Zabak. Jedna se o rozristajici se &tvrt's novou zastavbou.

Neoznafené parkovdni

Parkevini no z8kozu

Parkovani slouZici vefejnosti
Parkovani pro rezidenty

Parkowini pro ndviléwniky sluZeb
Soukramé porkov@ni pro zoméstnonce

|:| ZOny objektd obfanské vybavenosti
|:| Rezidentni zGny
|:| Fromyslové z6ny

Obr. 131-RZ 3
Seznam ulic:

o Pod Trati, Na Houpackach, Lesni, HybeSova
o Slepé ulice. VSechny ulice se skladaji ze dvou vétvi, komunikace jsou Siroké
priblizné 6,0 m.
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o V téchto ulicich rezidenti parkuji na svych pozemcich, ale i podélné po obou
stranach. V ulicich Na Houpackach a HybeSova se parkuje i v zakazu stani na
chodnicich.

v v

o Ackoliv maji ulice itku pro obousmérny provoz, tak podélné parkovani vozidel
znemoziuje plynulé vyhnuti se protijedoucich vozidel. Tato Ctvrt ovSem
nepatfi mezi frekventované, tudiz je omezeni zvladnutelné.

Obr. 132 - Parkovani v ulici Pod Trati

Obr. 133 - Parkovani v ulici Na Houpackach
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Obr. 134 - Parkovani v ulici Lesni

Obr. 135 - Parkovani v ulici HybeSova

e Sadova, V Cipku, Flgnerova, Lipova, Rumunska
o V téchto ulicich rezidenti parkuji na svych pozemcich, ale i podélné po obou
stranach komunikace. V ulici Rumunska se parkuje vzakazu stani na
chodniku. Komunikace jsou Siroké pfiblizné 6,0 m.

o Diky nizké frekvenci projizdéjicich vozidel touto Ctvrti, podélné parkovani nijak
nenarusuje obousmérny provoz.

Obr. 136 - Parkovani v ulici Sadova
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Obr. 137 - Parkovani v ulici V Cipku

Obr. 138 - Parkovani v ulici Rumunska

o V ulici rezidenti parkuji podélné po obou stranach nebo na svych pozemcich.
Ulice ma Sirku pfiblizné 6,0 m. V této ulici se nachazi nékolik zpomalovacich
pruhd.

o RZ 3.1 — Parkovani vyuzivaji pfedevsim rezidenti. Je zde 20 parkovacich
stani. Parkovisté je znaCeno vodorovnym dopravnim znacenim. Komunikace
okolo parkovacich stani je jednosmérna o Sifce 5,0 m.

Obr. 139 - RZ 3.1
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Obr. 140 - Parkovani v ulici Vilova

e V Aleji, Polni
o Rezidenti parkuji na vodorovné vyznaCenych mistech, stfidavé po levé a
pravé strané, v ulici Polni néktera vozidla stoji mimo vyznacena parkovaci
stani. Ostatni vozidla parkuji na svych pozemcich.

o Diky nizké frekvenci projizdéjicich vozidel touto &tvrti, podélné parkovani nijak
nenarusuje obousmérny provoz.

Obr. 141 - Parkovani v ulici V Aleji

Obr. 142 - Parkovani v ulici Polni

139



2.6.3.4. RZ 4

Rezidentni zéna se sklada prevazné z rodinnych doml. Az na ulici Jihlavska, ktera je
vypadovkou z mésta, je tato rezidentni zbna pomérné klidna. V blizkosti se nachazi fotbalovy
stadion, 1éCebna tuberkuldzy, hibitov a veterinarni klinika. Navstévnici téchto sluzeb parkuji
mimo tuto rezidentni zonu.

Neozrafené parkowini

Parkowlni na zdkozu

Parkowani slouZici vefejnosti
PQ"ZO'-’T_.: pro reg d":""-j

Parkowlni pro ndvEtévniky sluZeb
Soukromé porkovdni pro zomésinonce

|:| Zbny objektd obfonské wybovenosti
|:| Rezidentni zdny
|:| Pramyslové zbny

Obr. 143 -RZ 4
Seznam ulic:

e Jihlavska
o Ulice je obousmérna, s Sitkou pfiblizné 7,0 m. V prvni Casti ulice, ktera
sousedi se hibitovem, parkuji rezidenti podélné po jedné strané, néktefi
v zakazu stani na chodniku. V druhé c&asti ulice, za ulici Okruzni, se
neparkuje. Ulice vede ven z mésta.

e U Stadionu
o Ulice je obousmérna, s Sitkou pfiblizné 6,0 m. Rezidenti zde parkuji podélné
po levé i pravé strané, prevazné na travniku pfed svymi pozemky, ale i
v zdkazu stani na chodniku.
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Obr. 144 - Parkovani v ulici U Stadionu

e  Okruzni
o V ulici se neparkuje, jedna se o hlavni tah dopravniho prijezdu méstem.
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2.6.3.5. RZ 5

Rezidentni zéna se sklada z panelovych a rodinnych doml a nachazi se v centru mésta.
V blizkosti této zény jsou Skoly, TJ Jiskra, Sportovni centrum, Lidl, Poliklinika atd. V dané
z6né se nachazi dvé velkokapacitni parkovisté, ktera jsou velmi zatizena. Ve vSedni dny je
v této rezidentni zoné& velky problém s parkovanim jak pro rezidenty, tak pro zakazniky
sousedicich sluzeb.

g i ; . Meoznofené parkowani
|:| Zény objektd obfanské wybovenoshi F:ur:u-"'l"'- rup 26koz
cowini 12U

—
I:l Rezidentni zény m—  Parkovini sloudict vefejnosti
p—

Parkowani pro rezidenty
[ ] Promysiove zény miky slufeb

pra Zomésingnce

Parkovani pro ndvs
Soukramé parkovin

Obr. 145-RZ 5
Seznam ulic:

e Skolni
o Jednosmérna ulice (Okruzni kfizovatka -> Halkova) s Sifkou pfiblizné 5,0 m.
Parkuje se zde podélné po levé i pravé strané, i na zakazech zastaveni.
Jedno parkovaci misto je zde vyhrazeno pro invalidy. Vozidla stoji az na
hranici okruzni kfiZzovatky, kde neni dodrzena bezpecna vzdalenost pro
zastaveni.

o Vtéto ulici se nachazi Ceska zemédélska akademie v Humpolci a Zakladni
Skola Halkova. Skoly maji vyhrazené parkovisté pro zaméstnance ve svych
arealech, ale pro rodi¢e zakl nejsou vyhrazena zadna parkovaci stani.
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Z tohoto dlvodu rezidenti nemohou parkovat pfed domem a v rannich
hodinach maji zablokované vjezdy na své pozemKky.

o O vikendech je ulice klidna a pomérné prazdna.

Obr. 148 - Parkujici auta na hranici okruzni kfiZzovatky
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e Halkova
o V ulici jsou pouze vicepodlazni bytové domy.

o Sitka ulice je 8,0 m a je obousmérna. Vozidla parkuji prevazné po jedné
strané ulice, dle prizkumu se jedna o navstévniky okolnich sluzeb. Na konci
ulice se nachazi velké parkovisté pro rezidenty.

e Masarykova
o Sifka ulice je 6,0 m a je zde vyhrazeno parkovani podélné po obou stranach,
pres den je vyuzivano predevsim navstévniky okolnich sluzeb.

o Pred panelovymi domy jsou dvé& parkovaci plochy pro rezidenty. Jedna
s kapacitou 26 stani, z toho 4 reservé pro invalidy na SPZ a druha s kapacitou
14 stani, z toho 2 stani pro invalidy. Parkovani je znaceno svisle i vodorovné,
néktera vozidla vsak stoji i mimo vyznaCena stani.

Obr. 149 - Parkovani v ulici Masarykova

e s, ""._ sy ST A
! e T e /
i i I f I

Obr. 150 - Parkovaci plocha pred panelovymi domy
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o Flgnerova
o Sitka ulice je 6,0 m a je obousmérna. Na této ulici se dle priizkumu neparkuije.

e Machova
o Ulice ma S8itku 6,0 m a umoznuje obousmérny provoz. V této ulici se
neparkuje mimo vyznacena parkovisteé.

o RZ 5.1 — Parkovani vyuzivaji predevSim obyvatelé pfilehlych panelovych
domu. Kapacita je 27 parkovacich stani, z toho jsou 2 mista pro invalidy.
Parkovisté je znaleno svislou dopravni znackou i vodorovnym dopravnim
znacenim.

Obr. 151 - Parkovisté RZ 5.1

o RZ 5.2 — ParkoviSté vyuzivaji taktéz predevSim rezidenti. Vzhledem k
chybéjicimu vodorovnému znaceni nelze urcit pfesny pocet pakovacich stani,
odhadem je zde 15 parkovacich stani, z toho jedno reservé pro invalidy na
SPZ. Parkovisté neni znaceno ani svislou dopravni znackou.

Obr. 152 - Parkovisté RZ 5.2
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e  Okruzni
o Ulice ma Sitku 8,0 m a je obousmérna. Vzhledem k tomu, ze tato ulice je
hlavnim tahem skrz mésto, nikde se zde neparkuje.

2.6.3.6. RZ6

Rezidentni zéna se sklada z bytovych a rodinnych domu a nachazi se v centru mésta.
V blizkosti je Rodinny pivovar BERNARD a.s., SVC Humpolec, nemocnice, hibitov a
sportovni areal.

Neoznadené parkowdni
w— Parkovini o z8kozu

|:| Rezidentni z6ny = Porkovini slouZici vefejnosti
—

|:| Lony objektd obfanské wybavenosti
Parkevani pro rezidenty

|:| Promyslove z6ny Parkewini pro ndvEtEvwniky sluZeb
Soukromé porkowdni pro zomésinonce

Obr. 153 -RZ 6

Seznam ulic:

e  Okruzni
o Tato ulice je hlavnim tahem skrz mésto, nikdo zde neparkuje mimo vyznacena
parkovaci stani.
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o RZ 6.1 — Parkovisté slouzi pfevazné pro rezidenty a v dobé prlizkumu bylo
piné obsazené. Parkovi§té je znaleno vodorovnym i svislym dopravnim
znacenim. Podle prizkumu je zde 23 parkovacich stani, z toho jsou 2 mista
vyhrazena pro invalidy. Dale je tu 1 parkovaci misto pro autobus. Pfes ulici
naproti parkovisti se nachazi fotbalové hfisté, pfedpokladame tedy, ze zde
parkuji i jeho navstévnici.

Obr. 154 - Parkovisté RZ 6.1

o Halkova
o V &asti ulice od Machovy po Okruzni parkuji auta podélné po levé strané.
Sitka komunikace je cca 8,0 m a i pres parkujici vozidla je zde umoznén
obousmérny provoz. Obyvatelé bytovych domuU maji misto pro parkovani na
pozemcich mezi domy.

Obr. 155 - Parkovani v ulici Halkova (Machova -> Okruzni)

o V &asti ulice od Machovy po Podébradovu parkuji vozidla zakaznik( okolnich
sluzeb po levé strané. Na pravé strané je parkovisté pro rezidenty RZ 6.3.

o RZ 6.3 — Parkovisté je pradné a chybi vodorovné i svislé dopravni znaceni.
Z toho ddvodu nebylo mozné zjistit pfesny pocet parkovacich mist, presto
jsme kapacitu odhadli na 40 mist. Parkovisté bylo v dobé prizkumu pomérné
obsazené.
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Obr. 156 - Parkovisté RZ 6.2

o Palackého
o Vozidla zde parkuji podéiné po obou stranach. Sitka komunikace je 6,0 m a je
obousmérna. Diky nizké frekvenci projizdé&jicich vozidel touto ulici, podélné
parkovani nijak nenaruSuje obousmérny provoz.

Obr. 157 - Parkovani v ulici Palackého

e Machova
o Sitka komunikace je 7,0 m a je obousmérna.

o Vozidla parkuji podélné po obou stranach pouze v useku mezi ulicemi
Halkova a Palackého. Néktera vozidla parkuji v zakazu stani na chodniku.
Z davodu podélného parkovani po celé délce useku je omezen obousmérny
provoz, vyhybani s protijedoucimi vozidly je velmi obtizné. Je zde vyhrazeno
jedno misto pro invalidy.

o RZ 6.2 — Parkovisté se nachazi za plotem na pozemku pfilehlych bytovych
domd, slouzi jen pro rezidenty. Parkovist¢ nema zadné dopravni znaceni,
takze jsme pocet parkovacich mist odhadli na 20.
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Obr. 158 - Parkovani v ulici Machova

e Bocdni, Jiraskova
o Sitka komunikace je zde 6,0 m, vozidla parkuji po obou stranach, neni
dodrzena minimalni Sitka pro obousmérny prujezd, ale vzhledem k malému
provozu v téchto ulicich se nejedna o velky problém.

e Svatopluka Cecha

o Ulice je Siroka pfiblizné 6,0 m, vozidla parkuji po obou stranach komunikace a
v zakazu stani na chodnicich. Jedna se pravdépodobné o vozidla zakazniku
okolnich sluzeb. Vozidla neparkuji rezidentim pfed vjezdy na jejich pozemky,
avSak zabranuji rezidentlim v bezpeéném rozhledu pfi vyjizdéni z pozemka.
Dale zde neni dodrzena Sitka komunikace pro obousmérny provoz. Vzhledem
k tomu, Ze se ulice nachazi v centru mésta a v nékterych hodinach maze byt
vice frekventovana, mize se jednat o problém.

Obr. 159 - Parkovani v ulici Jiraskova

e Masarykova
o Sitka komunikace je cca 10,0 m a je obousmérna. Vozidla zde parkuji po
obou stranach, ale je zde dodrzena minimalni Sifka pro obousmérny prijezd.

e Podébradova
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o Vtéto ulici parkuji vozidla podélné na jedné strané. Sitka komunikace je
pfiblizné 6,0 m a je obousmérna. Protijedouci vozidla se zde maji kde
vyhnout.

Obr. 160 - Parkovani v ulici Podébradova

¢ U Vinopalny
o Sitka komunikace je pfiblizn& 4,0 m a je obousmérna. Rezidenti zde narazové
parkuji podélné pfed domy, v dobé& méfeni dokonce nedodrZovali vzdalenost 5
metrd od kfizovatky. Vyhybani protijedoucich vozidel je umoznéno na
vjezdech rezidentl na jejich pozemky. V Casti ulice je vedle Synagogy
podélné parkovaci stani pro 5 vozidel.

o RZ 6.4 — Parkovisté vyhrazeno pro navstévniky Restaurace U Jifiho. Je zde 8
kolmych parkovacich stani.

Obr. 161 - ParkovisSté RZ 6.4

e Jihlavska
o Sitka komunikace je pfiblizné 7,0 m a je obousmérna. Neparkuje se mimo
vyhrazena parkovaci stani.
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o V této ulici je 9 podélnych parkovacich stani, ztoho 1 misto pro invalidy.
Parkovani je znageno svislym a vodorovnym dopravnim znaenim a nachazi
se za ulici U Vinopalny, smér hibitov.

e Zichpil
o Castedné jednosmérna, jeji $itka nelze odhadnout.

o Rezidenti misty parkuji podélné po jedné strang, v jednosmérnych &astech
ulice zbyva misto na projeti vozidla.

Obr. 162 - Parkovani v jednosmérné ulici Zichpil

o 5 Kvétna
o Vozidla parkuji podélné po jedné strané ulice, jedna se pfedevSim o
navstévniky okolnich sluzeb. Sitka komunikace je 8,0 m a je zde dodrzena
minimalni $itka pro obousmérny prijezd. Ridi¢i zde nedodrzuji bezpe&nou
vzdalenost zastaveni od hranice kfizovatky.

Obr. 163 - Parkovani v ulici 5. Kvétna
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2.6.3.7. RZ7

Tato rezidentni zéna je tvofena bytovymi a panelovymi domy. Je zde dostatek
parkovacich mist pro rezidenty, zaroven jsou v rezidentni z6né soukromé garaze. V blizkosti
se nachazeji Skoly, tenisova hala a sportovni centrum.

Neoznafené parkowdni
w— Parkovini ng z8kozu
m—  Parkovani sloufici vefejnosti
m— Pgrkovani pro rezidenty
e —

Zény objektd obfanské wybovenosti
Mezidentni zény

Fromyslove zony

Parkowdni pro ndvElEvniky sluZeb
Soukromé porkovini pro zomésinonce

JOM

Obr. 164 -RZ 7
Seznam ulic:

e Halkova
o Sitka ulice je pfiblizné 7,0 m a je obousmérna.

o Podélné se parkuje na jedné strané pouze v Useku mezi ulicemi Lnafska a
V Brance, je zde zakaz zastaveni pro vozidla nad 3,5 tuny, ktera zde nestoji.
Parkujici vozidla nijak nebrani vyhnuti se protijedoucich vozidel.
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o RZ 7.6 - Parkovisté pro rezidenty. Absence vodorovného i svislého
dopravniho znaceni. Dle prlzkumu odhadnuto 8 parkovacich mist, jedno
misto rezervovano pro invalidy.

¢ U Sokolovny
o Jednosmérna ulice (Skolni -> Lnafska) $itky 6,0 m.

o Parkuje se po pravé strané podélné, na konci ulice i po strané levé.

o RZ 7.1 — Vyhrazena parkovaci stani pro rezidenty. PoCet parkovacich mist
celkem 53, z toho 4 mista pro invalidy.

Obr. 165 - Podélné parkovani v ulici U Sokolovny

Obr. 166 - Parkovisté RZ 7.1
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Obr. 167 - Parkovisté RZ 7.1 — detail vyhrazeného parkovani

e Lnafska

o Obousmérna ulice Sirky pfiblizné 7,0 m.

o V useku mezi ulicemi U Sokolovny a Halkova jsou podélna parkovaci stani.
Jsou vyznacena svislou i vodorovnou dopravni znackou. Poc&et parkovacich
mist je 15, z toho 1 misto pro invalidy.

o RZ 7.3 — Kolmé parkovaci stani pro rezidenty, celkem 40 parkovacich mist,
z toho jsou 2 mista pro invalidy.

o RZ 7.4 — Kolmé parkovaci stani pro rezidenty, celkem 12 parkovacich mist,
z toho 1 misto pro invalidy na SPZ.

o RZ 7.2 — Pradné parkovisté mezi bytovymi domy. Odhadujeme 40

parkovacich stani.

Obr. 168 - Podélné parkovaci stani v ulici Lnarska
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Obr. 170 - RZ 7.2

e V Brance
o Jednosmérna ulice (Halkova -> Cechovni) Sifky pfiblizné 6,0 m.

o Parkuje se podélné po pravé strané, prljezd jednoho vozidla neni nijak
omezen.

Obr. 171 - Parkovani v ulici V Brance
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e Havlickovo Namésti
o Obousmérna ulice Sifky 7,0 m.

o RZ 75 — parkovani pro rezidenty. Parkovisté je dcaste¢né znaceno
vodorovnym i svislym dopravnim znacenim. Celkovy pocet parkovacich stani
je 14, z toho jsou 2 mista pro invalidy na SPZ. Vzhledem k blizkosti ostatnich
sluzeb se predpoklada, ze parkovisté bude vyuzivano i jejich zakazniky.

o il i e T
S 3

——

Obr. 172 -RZ 7.5

2.6.3.8. RZ 8

Tato rezidentni zéna je tvoifena bytovymi a panelovymi domy. V blizkosti se nachazi
Zakladni $kola Humpolec, Stfedni $kola SCMSD Humpolec, tenisové kurty a nemocnice.

Neoznatene parkowan
Parkovdni no 28kozu

Parkovani slouZici vefejmosti

Porkowani pro rezidenty

Parkovdni pro ndvEiEvniky sluZeb
Soukromé parkowdni pro zoméstnance

|:| Zbny objektld obfanské wybavenoshi
|:| Rezidentni zGny
|:| Fromyslové zény

Obr. 173-RZ 8
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Seznam ulic:

e 5. Kvétna
o Hlavni ¢ast ulice sméfujici z centra na pratah méstem, ulici Okruzni, je
obousmérna a Siroka pfiblizné 8,0 m. V této Casti ulice se neparkuje. Nachazi
se zde nékolik zakazul stani, které nejsou porusovany.

o Druhéa &ast ulice je slepa, nachazi se mezi bytovymi domy a parkuje se zde
podélné po jedné strané. Cast ulice je obousmérna, s Sitkou pfiblizné 5,0 m.
Protijedouci vozidla maji moznost se vyhnout na pfijezdovych cestach
k bytovym domUm.

o Kbytovym domim nalezi garaze, které se nachazeji v jejich spodnim patfe.
Neéktefi rezidenti pfesto parkuji spiSe pfed garazemi.

o RZ 8.2 — Na obratisti parkuji rezidenti. Podle normy CSN 73 6110 by zde mél
byt umistén zakaz parkovani a odstavovani vozidel, toto znaceni zde ale
chybi. Obrati§té funguje jednosmérné (neni znaceno), takze i pres
zaparkovana vozidla zde zlstava jeden pruh prdjezdny.

Obr. 175 - Parkovani na obratisti v ulici 5. Kvétna

o Podhradi
o Ulice slouzi jako pfijezdova cesta k bytovym domdm. Mimo vyznacena stani
se zde parkuje ojedinéle, parkujici vozidla nijak nenarusuji prljezdnost
nefrekventované ulice. Jedna se o slepou ulici, Sifky pfiblizné 6,0 m.

o RZ 8.1 — Pfed bytovymi domy jsou vyhrazena parkovaci stani pro jejich
obyvatele, dle prizkumu je zde 24 stani.
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Obr. 176 - Parkovisté RZ 8.1

Hradska

O

O

Tato ulice je obousmérna, Sitky pfiblizné 6,0 m.

Od ulice Jindrackové po ulici Dukelska je po pravé strané zakaz stani, pfesto
zde vozidla podélné parkuji a to celou svou Sitkou na chodniku. Po levé
strané ulice se parkuje podélné ve vozovce. Protijedouci vozidla se vyhnou
s velkymi problémy. V rannich a odpolednich hodinach, kdy rodi¢e vozi déti ze
koly a do $koly, je tu velmi husty provoz. Ridigi zastavuji uprostfed ulice na
vystraznych svétlech. Skola zde nema rezervovana Zadna mista pro rodice
svych zaku, prestoze v sousedni ulici Dukelska by tato parkovaci stani Sla
zaridit. Mimo vSedni dny je v ulici maly provoz, pfesto rezidenti stoji na zakazu
stani na chodniku, i ve vozovce.

Ve zbylé &asti ulice se parkuje podélné, po obou stranach komunikace, pulkou
vozidla v zakazu stani, na chodniku.

Obr. 177 - Parkovani v ulici Hradska

Jindrackové

O

Sitka komunikace je pfiblizné 7,0 m a je obousmérna. Vozidla zde parkuji
podélné po obou stranach, vétSinou pllkou vozidla v zakazu stani na
chodniku. Nezbyva zde dostatek mista pro plynulé vyhnuti protijedoucich
vozidel, coz muze byt problém predevS§im ve vSednich dnech, kdy je ulice
vytiZzena rodici Zaka.

Hrdlickova
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o Sitka komunikace je 7,0 m a je obousmérna. Vozidla parkuji podéin& po obou

stranach, neni zde dodrzena minimalni Sitka pro plynuly obousmérny prajezd.

Obr. 178 - Parkovani v ulici Hrdlickova
2.6.3.9. RZ 9

Rezidentni zéna se nachazi v centru mésta, nedaleko Horniho, Dolniho a Havlickova
namésti. Jsou zde panelové a bytové domy. Vétdina parkovacich mist je pfes den obsazena
zakazniky sluzeb, vecer na mistech parkuji rezidenti. VSechna parkovaci stani, nachazejici
se v rezidentni zoné, jsou velmi frekventovana a zpravidla pIna.

Neoznafené parkowdni
Parkewini no 28kozu

N o
|:| Rezidentni zény = Parkovini slouZici vefejnosti
] —

ZGny objektd obfanské vybavenosti

Parkowoni pro rezidenty
Parkovini pro ndvEt&wniky sluZeb
Soukrom@ parkovdni pro roméstnonce

Fromyslove zény

Obr. 179-RZ 9
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Seznam ulic:

o Kamarytova
o Komunikace je obousmérna, Sirky pfiblizné 7,0 m.

o Na této ulici se neparkuje. Rezidenti parkuji na soukromych pozemcich u
bytovych domu.

e Na Rybnicku
o Do této ulice je zakaz vjezdu, mimo dopravni obsluhy.

e Soukenicka
o Prvni ¢ast ulice, pfiléhajici k ulici Smetanova, je Sifky 6,0 m a je obousmérna.

o RZ 9.4 — Kolmé parkovani, dle prizkumu 16 parkovacich stani, z toho 1 misto
pro invalidy. Dale jsou zde 3 soukroma mista reservé pro TERM. Na druhé
strané komunikace se parkuje podélné na nevyznacenych mistech. Ve dne
zde parkuji pfevazné navstévnici okolnich sluzeb, ve zbyvajici Casti dne
rezidenti.

o Druha &ast ulice je zUZena na Sitku pfiblizné 4,0 m a jednosmérna (Husova ->
Smetanova). V této Casti ulice se neparkuje.

Obr. 180 - Parkovani v ulici Soukenicka, RZ 9.4

e Smetanova
o Ulice se sklada ze dvou vétvi.

o Prvni vétev je pfistupna z ulice Zizkova, je obousmérna a slepa, $itky pfiblizné
4,0 m.

o RZ 9.2 — Kolmé parkovani ve slepé €asti ulice. Parkovis§té je znaceno jak
svislym, tak vodorovnym dopravnim znacenim. PoCet parkovacich stani je 25,
z toho 2 mista pro invalidy. Dle prizkumu zde parkuji pfedevsim rezidenti. Na
konci ulice parkuji vozidla na obratisti, coZ je zasadni problém pfedevSim pro
jednotky IZS.

o Druha vétev je pfistupna z ulice Soukenické a Rasinova. Je obousmérna,
Sirky pfiblizné 6,0 m.

o RZ 9.3 — Kolmé parkovani, znatené vodorovnym i svislym dopravnim
znacenim. Celkovy pocet parkovacich stani je 51, z toho 4 mista pro invalidy.

Ve dne parkovisté vyuzivaji i zakaznici okolnich sluzeb. Parkovisté bylo ve
vS8edni den dopoledne plné.
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Obr. 182 - Parkujici auto v obratisti

e Zizkova
o RZ 9.1 — Vyhrazené parkovisté pro rezidenty, znaené svislym i vodorovnym
dopravnim znaCenim. PocCet kolmych parkovacich stani celkem je 45.
Parkovisté je vyuzivano predevsim rezidenty, navstévnici okolnich sluzeb maji
v ulici jina parkovisté, s dostaCujicim po¢tem parkovacich stani.

Obr. 183 - RZ 9.1
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2.6.3.10. RZ10

Rezidentni zéna se nachazi na severozapadé mésta a je pomérné klidna. Sklada se
z rodinnych, panelovych i bytovych domd. V blizkosti se nachazi samostatna soukroma
garazova stani. Nékteré domy maji garaze na svém pozemku. Ulice Jakuba Hrusky je
rozvijejici se novou zastavbou.

Neoznofené porkowdni
w— Porkovini no 28kozu
L ¥ R iy T g
|:| Rezidentni zény Parkovani slouFici vefejnosti
—

D Z6ny objektd obfonské wybavenosti

Parkovani pro rezidenty
Porkovini pro ndvii&vniky sluZeb
Soukromé porkeovlni pro zomésinonce

|:| Primysloveé zény

Obr. 184 - RZ 10
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Seznam ulic:

Prazska
o Obousmérna ulice, Sifky pfiblizné 9,0 m.

o Hlavni tah skrz mésto. Neparkuje se zde.

Na Kasarnach
o Obousmérna ulice, jeji Sitka je pfiblizné 8,0 m.
o Naproti ulici Manesova se nachazi podélna parkovaci stani se svislym i

vodorovnym dopravnim znaCenim. Parkovis§té zfejmé slouzi pro navstévniky
ubytovny, je zde 8 stani.

o Na druhé strané ulice je svisle i vodorovné znagen zakaz stani, pfesto zde
vozidla parkuji, ¢aste€né na chodniku. Ulice je velmi frekventovana, a tak
vozidla stojici na zakazu naru8uji plynulost obousmérného provozu.

Zahradni
o Obousmérna ulice, Sifky 7,0 m.

o Podélné se parkuje jen v jedné z postrannich slepych uli¢ek, a to pouze po
jedné strané. Ostatni rezidenti parkuji na svych pozemcich.

Vétrna
o Obousmérna slepa ulice.

o Rezidenti parkuji na svych pozemcich

Blanicka
o Obousmérna ulice, Sitky pfiblizné 7,0 m. Ulice vede ven z mésta.

o RZ 10.1 — Kolmé parkovisté, znaeno svislym i vodorovnym dopravnim
znaCenim. Je zde 13 parkovacich stani, ztoho 1 misto pro invalidy.
Parkovisté slouzi rezidentim a navstévnikim hospudky Jificka.

U Kastanu
o Obousmérna ulice, Siroka pfiblizné 7,0 m.

o Rezidenti parkuji ve vjezdech na své pozemky, ale i podélné po obou
stranach ulice, vétSinou polovinou vozidla v zakazu stani na chodniku. V
nékterych Castech ulice neni dodrzena minimalni Sifka na obousmérny
prujezd. Vzhledem ke klidné poloze rezidentni zény neni ulice pfilis
frekventovana, a tak se zde protijedouci vozidla snadno vyhnou a podélné
parkovani nijak nenaru$uje provoz.

163



Obr. 186 - Parkovani v ulici U Kastanu (vyjezd na ulici Zahradni)

o Jificka
o Obousmérna ulice, Sifky pfiblizné 7,0 m.

o Rezidenti parkuji ve svych vjezdech pfed garazemi, ale pfevazné podélné po
obou stranach ulice, polovinou vozidla v zakazu stani na chodniku. NejvétSim
problémem v této ulici bylo auto stojici v protisméru ve vnitini strané zatacky,
které branilo bezpe€nému rozhledu pro jeho objeti. Ulice neni frekventovana,
tudiz nevznika omezeni pro plynulost obousmérného provozu.

Obr. 187 - Parkovani v ulici Jificka
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Obr. 188 - Auto stojici v zatacce

e Na Skalce

o Obousmérna ulice Sitky 6,0 m. Sklada se ze dvou vétvi, které jsou oddélené
Manesovou ulici.

o Prvnivétev je slepa. Rezidenti zde parkuji na svych pozemcich.

o Ve druhé vétvi se parkuje podélné po jedné strané ulice, i kdyZz maji rezidenti
moznost parkovani na pozemcich pfiléhajicich k bytovym domim. V ulici se
nachazi Matefska Skola, jejiz pfijezdova cesta slouzi i obyvatelim dvou
bytovych domd. Do této pfijezdové cesty je zakaz vjezdu, ktery neplati pro
dopravni obsluhu. Tento zakaz vjezdu je zde poruSovan. Vozidla i zde parkuiji.

Obr. 189 - Parkovani v ulici Na Skalce

Obr. 190 - Parkujici auta v zakazu vjezdu (ulice Na Skalce)
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e Manesova
o Obousmérna ulice, Sirky pfiblizné 7,0 m.

o Rezidenti parkuji podélné po obou stranach ulice, v zakazu stani na chodniku.
Nedodrzuji bezpecnostni odstup 5 metri od kfizovatky a neni zde dodrzena
ani minimalni Sifka pro obousmérny provoz. Jako vyhybny zde slouzi vjezdy
na pozemky. Ulice neni natolik frekventovana, aby zde byla narusenost
plynulého obousmérného provozu.

Obr. 191 - Parkovani v ulici Manesova

¢ Nerudova
o Obousmérna ulice, Sifky pfiblizné 8,0 m, vedouci ven z mésta.

o Mezi ulicemi Na Skalce a Na Kasarnach se nachazi parkovaci zaliv, ktery
neni znacen vodorovnym, ani svislym dopravnim zna¢enim. Odhadem je zde
7 parkovacich stani. Po druhé strané ulice se parkuje podélné v komunikaci a
neni zde dodrzena minimalni Sifka pro plynuly obousmérny provoz. Vzhledem
k tomu, ze ulice vede ven z mésta, jedna se o znacny problém, zvlasté
v odpolednich hodinach, kdy je tato ulice velmi rusna.

o V dobé prizkumu stala vozidla na zacatku ulice (od ulice Na Kasarnach) po
pravé strané na zakazu zastaveni.

o Ve zbyvajici ¢asti ulice se neparkuje.

e Emericha Dité
o Obousmérna ulice, Sirky 6,0 m.

o Vtéto ulici je podélné parkovani, které je svisle i vodorovné dopravné
znacené.

o Dle prlizkumu je zde 15 parkovacich stani, z toho 1 misto pro invalidy. V dobé
prizkumu nebylo parkovani plné vyuzito, rezidenti parkovali pfevazné na
svych pozemcich.
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Obr. 192 - Parkovani v ulici Emericha Dité

Obousmeérna ulice, Sifky 7,0 m.

RZ 10.2 — Kolmé parkovani u bytovych domu. Stavajici poCet parkovacich
mist je dle prazkumu 88, z toho jsou 3 mista pro invalidy a 2 reservé na SPZ.
Parkovisté slouzi rezidentlim a je svisle i vodorovné dopravné znacené.

V ulici se parkuje podélné i mimo vyznacena parkovaci stani. Parkujici vozidla
nijak nenarusuji plynuly obousmérny provoz.

e

Obr. 193 - Parkovani v ulici Mirova

e Druzstevni

O

O

Obousmeérna ulice, Sifky 6,0 m.

RZ 10.3 — Kolmé parkovani u bytovych domu, vodorovné dopravné znaceno.
Stavajici pocet parkovacich mist je dle prizkumu 80, z toho jsou 2 mista pro
invalidy.

RZ 10.4 — Kolmé parkovani u bytovych domu, vodorovné dopravné znaceno.
Stavajici pocCet parkovacich mist je 24, z toho 1 misto pro invalidy.

Vozidla stoji i podélné, mimo vyznaena parkovaci stani. Plynulost
obousmérného provozu tim neni nijak narusena.
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Obr. 194 - Parkovani v ulici DruZstevni
e Svépomocna
o Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

o Rezidenti parkuji na svych pozemcich ale i podélné v komunikaci. Plynulost
obousmérného provozu tim neni nijak naruSena.

Obr. 195 - Parkovani v ulici Svépomocna

e Litochleby
o Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

o VétSina rezidentl zde parkuje na svém pozemku nebo podélné na ulici pred
svymi brankami, polovinou vozidla v zdkazu stani na chodniku. Protijedouci
vozidla se maji kde vyhnout.

Obr. 196 - Parkovani v ulici Litochleby
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e Na Zavodi
o Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

o Rezidenti parkuji na svych pozemcich.

e Jana Jokla
o Obousmérna ulice, Sitky 6,0 m. Ulice je slepa.

o Rezidenti parkuji na svych pozemcich.

2.6.3.11. Rz11

Rezidentni zéna se nachazi severné od centra mésta, sklada se z panelovych domul a
Matefské Skoly. V blizkosti se nachazi samostatna soukroma garézova stani, COOP, Penny,
zahradky a jiné sluzby. V celé rezidentni zéné byla v dobé prizkumu vétSina parkovacich
stani obsazena, a to o vikendu i v pracovni dny.

MNeoznofené parkowdni
m—— Parkovini no z8kozu
m— Porkovani sloudict vefejmosti
= Porkovani pro rezidenty
e Parkovani pro ndviiEvniky sluZeb
= Sgukromé parkovini pro Zoméstnance

El L6ny objektd obfanské wybavenosti
|:| Rezidentni zény
|:| Promyslové zony

Obr. 197 - RZ 11
Seznam ulic:
e Spojovaci
o Obousmérna ulice, Sirky 7,0 m.

o 'V této ulici parkuji rezidenti podélné po jedné strané komunikace. Protijedouci
vozidla mé&la problém se vyhnout, ulice patfi k frekventovangj§im. Ridi&i
nedodrzuji zakaz stani 5 metrd od hranice kfizovatky, ¢imz neni dodrzet
bezpecny rozhled. Doporu€ujeme zakaz stani po obou stranach ulice.
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Obr. 198 - Parkovani v ulici Spojovaci

Na Rybnicku
o Tato ulice se sklada ze Ctyr vétvi.

O

Prvni vétev, s jiznim vjezdem z ulice Na Zavodi, je obousmérna, Sirky 6,0 m.

= RZ 11.4 - Kolmé parkovani u bytovych dom(. Stavajici pocet
parkovacich mist je dle prizkumu 59, ztoho je 8 mist pro invalidy.
Parkovisté je znaceno svislym i vodorovnym dopravnim znacenim.

= Vdobé prizkumu vozidla parkovaly i mimo znacena stani, néktera
dokonce podélné u kolmych parkovacich stani, ¢imz se zhorSila
plynulost obousmérného provozu a vozidla zaparkovana na kolmém
parkovacim stani nemohla vyjet.

Druha vétev je obousmérna, Sifky 6,0 m, slepa a s absenci obratisté.

= RZ 11.3 — Kolmé parkovani u bytovych domu. Parkovisté je znaceno
svislym i vodorovnym dopravnim znacenim. PoCet parkovacich mist je
dle prizkumu 9, z toho 1 misto pro invalidy.

= Vozidla parkuji i podélné, naproti kolmému stani, ¢imz ztéZuji vyjezd
vozidel z parkovacich stani.
Treti vétev je jednosmérna, Sitky 3,0 m, vedouci od slepé Casti ulice po ulici
Spojovaci.
= RZ 11.2 - Stavajici pocet kolmych parkovacich mist je dle prizkumu

58, z toho je 7 mist pro invalidy. PoCet podélnych parkovacich stani je
15. Parkovisté je svisle i vodorovné dopravné znaceno.

= Na konci vétve vozidla stoji podélné na zakazu stani. Vozidla
nedodrzuji vzdalenost 5 metrd od hranice kfizovatky, ¢imz neni
dodrzen bezpecény rozhled.

Ctvrta vétev, se severnim vjezdem z ulice Na Zavodi, je obousmérna, SiFky
6,0 m.

= RZ 11.2 - Kolmé parkovani u bytovych domu. Parkovisté je znaceno
svisly i vodorovnym dopravnim znacenim.

= Vozidla zde parkuji i podélné, naproti kolmym stanim. Neni zde
dodrzena minimalni Siftka pro obousmérny prijezd.
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Obr. 199 - RZ 11.2

Obr. 201 - RZ 11.4

e Na Zavodi

O

O

O

Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.
V ulici se neparkuje mimo vyznacena parkovisté.

RZ 11.1 — Parkovisté s kolmym parkovacim stanim, vodorovné i svisle
dopravné znaceno. Dle priuzkumu je pocet stavajicich parkovacich stani 15,
z toho jsou 2 mista pro invalidy.

RZ 11.6 — Parkovisté s kolmym parkovacim stanim, vodorovné dopravné
znaceno. Celkovy pocet parkovacich stani je 38, z toho je 1 misto pro invalidy.

RZ 11.7 — Parkovisté s kolmym parkovacim stanim, vodorovné dopravné
znaCeno. Pocet kolmych parkovacich stani je 9, ztoho 1 reservé pro OK
PLAN.
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Obr. 203 - RZ 11.6

e Luzicka

O

RZ 11.5 — Parkovisté pro rezidenty se nachazi za okruzni kfizovatkou po levé
strang, sousedi s parkovistém Penny. Parkovisté nema vodorovné dopravni
znaceni. Dle prlizkumu je pocet stavajicich kolmych mist 13, z toho je 1 misto
pro invalidy a 2 mista reservé na SPZ. V dobé prizkumu bylo parkovisté
poloprazdné, zakaznici pfilehlych sluzeb ho zifejmé nevyuzivaji.

Obr. 204 - RZ 11.5

o Kamarytova

O

RZ 11.8 - Parkovisté pro rezidenty se nachazi pfed okruzni kfizovatkou po
pravé strané. Dle prlzkumu je zde 8 podélnych parkovacich stani. V dobé
pruzkumu bylo parkovisté poloprazdné, zakaznici pfilehlych sluzeb ho zfejmé
nevyuzivaji.
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2.6.3.12. RZ12

Tato rezidentni zéna se nachazi severovychodné od centra mésta. Sklada se pifevazné ze
samostatné stojicich rodinnych domu. V blizkosti se nachazi Zakladni Skola Humpolec,
Skolni statek Humpolec, jezdecké zavodisté, Penny market, Dolni a Horni namésti.
S vyjimkou ulice Cejovského je zéna klidna a zajizd&ji sem pievazné jen rezidenti.

Neoznofené parkovini
m—  Porkovini no 28kozu

] Rezidentni zony === Parkovlni slouZici vefejnosti
—

|:| Zny objektd oblanské wybavenosti

Parkowani pro rezidenty
Parkowvlni pro ndvit&vniky sluleb
Soukromé parkovini pro zoméstnonce

|:| Primysloveé zGny

Obr. 205 - RZ 12
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Seznam ulic:

o Arbesova, Lu¢ni, U Jizdarny, HoleCkova, Raisova, Kratka, Lipnicka, Vychodni,
Hornicka, Panskodomska
o Sitka komunikaci je mezi 6,0 a 7,0 metry. Ulice slouzi pfedevsim rezidenttim.

o Parkovani vtéchto ulicich je stejného razu. Rezidenti parkuji na svych
pozemcich, nebo podélng, vétSinou po obou stranach komunikace. Néktera
vozidla stoji polovinou své S8ifky v zakazu stani na chodniku. Neni zde
dodrzena minimalni Sitka pro obousmérny provoz, ale vzhledem k malému
dopravnimu zatizeni ulic, se protijedouci vozidla vyhnou bez naruSeni
plynulosti provozu.

T,

STECYES,

Obr. 208 - Parkovani v ulici Holeckova
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Obr. 209 - Parkovani v ulici Lipnicka

Luzicka

O

| T N:ﬂmﬂ;m ; LR o

1

Obousmérna ulice, Sirky 7,0 az 8,0 metr. Od okruzni kfizovatky vede ulice do
prumyslové zoény a ven z mésta.

RZ 12.1 — Toto parkovisté neni vodorovné dopravné znaceno, vyuZivaji ho
predevSim rezidenti pfilehlych panelovych domu. Dle pruzkumu je pocet
stavajicich parkovacich stani 41, ztoho jsou 2 mista pro invalidy. V dobé
prizkumu bylo parkovisté skoro obsazené, je tedy pravdépodobné, ze budou
rezidenti vyuzivat i soukromého parkovisté u obchodu Penny, které s nim
sousedi.

Parkuje se zde i mimo vyznacCena parkovaci stani. Parkujici vozidla vSak
nenarusuji plynuly obousmérny provoz po komunikaci, nenaruduji bezpecny
rozhled, ani nestoji na zakazech stani.

Obr. 210 - Parkovani v ulici LuZicka a ¢ast RZ 12.1

=

Obr. 211 -RZ 12.1
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e Cejovska

O

O

Obousmérna komunikace Sifky 7,0 m.

V ulici Cejovska vozidla neparkuji. Jedna se o hlavni tah skrz mésto.

e Sluni¢kova, Pansky Vrch

O

O

Obousmérné ulice, Sitky pfiblizné 6,0 m. Ulice slouzi pfedevsim rezidentim.

Vozidla parkuji vétSinou podélné, po jedné strané komunikace, avSak
v zakazu stani na chodniku. Ojedinéle parkujici vozidla porusuji bezpecnou
vzdalenost 5 metrl od hranice kfizovatky, €imz zabranuji bezpecnému
rozhledu. Tyto ulice nepatfi mezi frekventované, tudiz podélné parkujici
vozidla nenarusuji plynulost provozu.

e Dvorska

O

O

Obousmérna komunikace, Sifky 7,0 m.

Vozidla stoji podélné vétSinou po jedné, ojedinéle po obou stranach
komunikace. Vozidla neporusuji zakaz stani na chodniku, stoji v komunikaci.
Podélné parkujici vozidla nenaru$uji plynulost provozu, ulici se da snadno
projet.

RZ 12.2 — Soukromé parkovisté pro veterinarni ordinaci a firmu Chmelaf. Je
zde 6 parkovacich stani a parkovisté neni svisle, ani vodorovné dopravné
znaceno.

RZ 12.3 — Soukromé parkovisté pred firmou Elektro Jonas ma 5 parkovacich
stani a parkovisté neni svisle, ani vodorovné dopravné znaceno.

Obr. 212 - Parkovani v ulici Dvorska

Obr. 213-RZ12.2a RZ 12.3
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e Dusilov
o Obousmérna ulice s Sitkou pfiblizné 7,0 m.
o V dobé prlizkumu zde stal jeden odstaveny kamion, ktery zde pravdépodobné
stal cely vikend, jinak se v ulici neparkovalo.
o AleSova
o Obousmérna, slepa ulice s Sitkou pfiblizné 4,0 m.
o Rezidenti vtéto ulici parkuji podélng, po obou stranach komunikace.

Vzhledem k tomu, Ze v ulici se pohybuji jen tito rezidenti, podélné parkovani
nikomu nevadi.

e Na Vyhlidce
o Obousmérna ulice, Sitky pfiblizné 6,0 m. Ulice slouzi pfevazné rezidentum.

o V ulici se parkuje podélné po obou dvou stranach. Protijedouci vozidla se zde
maji kde vyhnout.

Obr. 214 - Parkovani v ulici Na Vyhlidce

e Dolni namésti
o Obousmérna ulice s Sifkou pfiblizné 4,0 m, protijedouci vozidla se vyhnou ve
vjezdech na pozemky. Tato Cast ulice v rezidentni zoné je slepa.

o Rezidenti parkuji ve vjezdech na svUj pozemek a na zatravnéné ploSe na
konci ulice.

o RZ 12.4 — Toto parkovisté je soukromé pro zaméstnance Ceské Spofitelny
(pouze na povolenky) a je zde 6 mist.

Obr. 215 - Parkovani na zatravnéné plose v ulici Dolni namésti
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e Humpolecky Dvar
o Obousmérna, slepa ulice s Sitkou 6,0 m. Ulici vyuzivaji pouze rezidenti.

o Rezidenti parkuji podélné pred svymi pozemky.

e Vosmikova
o Obousmérna ulice, Sifky 6,0 m.

o Vozidla parkuji na svych pozemcich, ojedinéle podélné po obou stranach ulice
na travniku.

o Dukelska
o Obousmérna ulice s Sifkou pfiblizné 6,0 m. Tato ¢ast ulice v rezidentni z6né je
slepa.

o Rezidenti parkuji vozidla ve vjezdech do garazi a podélné po obou stranach
ulice, néktera vozidla stoji v zakazu stani na chodniku.

¢ Oldficha Kociana
o Obousmérna ulice s Siftkou 6,0 m. Tuto ulici vyuzivaji pfedevsim rezidenti.

o V této ulici se parkuje na pozemcich, ojedinéle v zakazu vjezdu na chodniku.

Obr. 216 - Parkovani v ulici Oldricha Kociana

2.6.3.13. RzZ13

Tato zéna se nachazi severné od centra mésta, v blizkosti prlimyslové zény a sklada se
z par rodinnych domu.

o Ulice LuZickd — Rezidenti parkuji na svych pozemcich nebo na parkovistich u
okolnich sluzeb.
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Neoznafené parkowdni

Parkovdni no 28kozu

Parkovani sloufici vefejnosti
Parkovani pra rezidenty

Parkovini pro ndvEtéwniky sluZeb
Soukromé porkow@ni pro zoméstnance

|:| Zbny objektd obfonské wybaovenosh
|:| Rezidentni zbny
|:| Pramyslové zbny

Obr. 217 - RZ 13

2.6.3.14. RzZ14

Tato zéna se nachazi severné od centra mésta, v blizkosti prlimyslové zény a sklada se
z par rodinnych domu.

o Ulice LuZicka a Hadina — rezidenti parkuji na svych pozemcich nebo na parkovistich
v primyslové zéné.

Neoznafené parkowvani

Parkowini no 28kazu

Parkovani slouZici vefejnosti
Parkovani pro rezidenty

Parkovini pro ndvEt&vniky sluZeb
Soukromé porkowdni pro zoméstnonce

Z6ny objektd obfanské wvybavenosti

rezidentni zony

Fromyslove 28ny

JOm

Obr. 218 - RZ 14
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2.6.3.15. RZ15

Tato zéna se nachazi na okraji, vychodné od centra mésta Humpolec, za Skolnim
Statkem. Sklada se z rodinnych domd.

e Ulice Cejovska — Rezidenti zde parkuiji na svych pozemcich.

MNeoznafené parkowdni

Parkowani na 2akozu

Parkowani slouici vefejnosti
Parkewani pro rezidenty

Parkovani pro ndvEt&mniky sluZeb
Soukromé porkovini pro zoméstnonce

£ony objektd obfanské wybavenosti

Rezidentni z6ny

[]
[]
]

Promyslove zény

Obr. 219-RZ 15
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2.6.4. Primyslové zény

Primyslové oblasti jsou slozeny pfevazné zfirem a podnikl rozlozenych na vétSich
plochach.

Obr. 220 - PZ — primyslové zény
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2.6.4.1. PZ1

Primyslova zéna PZ1 se nachazi na okraji severni ¢asti mésta Humpolec.

Obr. 221-PZ 1
= Luzicka
o Obousmérna ulice Sirky pfevazné 6,0 m, vedouci ven z mésta.

o Parkuje se zde jen na mistech ktomu uréenych. Zaméstnanci parkuji
pfevazné na soukromych parkovistich v arealech.

o PZ 1.1 — Parkovisté pro zakazniky spole€nosti, které zde sidli. Kvili absenci
vodorovného i svislého dopravniho znaceni jsme odhadli kapacitu na 20
parkovacich stani.

o PZ 1.2 — Parkovisté pro zaméstnance a zakazniky firem a pfilehlych sluzeb.
Kvuli absenci vodorovného i svislého dopravniho znaceni jsme odhadli
kapacitu na 20 parkovacich stani.

= Nerudova
o Obousmérna ulice Sitky 6,0 m, vedouci ven z mésta.

o VSechny spole¢nosti maji soukroma parkovisté ve svych arealech, a to pro
zaméstnance i zakazniky.
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2.6.4.2.

PZ2

Tato primyslova zéna se nachazi na okraji zapadni ¢asti mésta Humpolec.

Obr. 222 - PZ 2

=  Prazska

O

Ulice je obousmérna a ma Sifku 8,0 m. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o hlavni
tah skrz mésto, nikdo zde neparkuje mimo mista k tomu uréena.

PZ 2.1 — Soukromé parkovisté. Na toto parkovisté je zakaz vjezdu, vjezd
povolen zaméstnancim Humpoleckych Strojiren a.s. Kapacitu parkovisté
jsme odhadli na 30 kolmych parkovacich stani. Parkovisté neni vodorovné ani
svisle dopravné znaceno.

PZ 2.2 — Parkovisté pro zaméstnance Humpoleckych Strojiren a.s. Kvdli
absenci vodorovného i svislého dopravniho znaceni, jsme odhadli kapacitu
parkovisté na 70 parkovacich stani. V dobé prizkumu (v sobotu) zde stal
nakladni automobil v zakazu stani.

PZ 2.3, PZ 2.4 — Soukroma parkovisté v arealu Zemédélské kooperace
"ZEKO" a.s. (Prazska C€.p. 489). Kapacitu parkovist jsme odhadli na 20
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kolmych parkovacich stani. Parkovisté nejsou vodorovné ani svisle dopravné
znacena.

PZ 2.5 — Soukromé parkovisté pro zaméstnance v arealu SIKO Koupelny a
Kuchyné a.s. (Prazska C.p. 1649). Je zde 8 kolmych parkovacich stani, ktera
jsou vodorovné dopravné znacena.

PZ 2.6 — Parkovisté pro zakazniky SIKO Koupelny a Kuchyné a.s. (Prazska
C.p. 1649). Je zde 12 kolmych a podélnych parkovacich stani, ktera jsou
vodorovné dopravné znacena.

PZ 2.7 — Parkovisté pro zaméstnance spole¢nosti DB Schenker spol s.r.o.
(Prazska 1834). Je zde 10 kolmych parkovacich stani pro osobni automobily,
ktera jsou vodorovné dopravné znacena.

PZ 2.8 — Parkovisté pro zaméstnance BJS Czech s.r.o. Je zde 24 kolmych
parkovacich stani pro osobni automobily.

PZ 2.9 — Parkovisté pro zaméstnance a zakazniky v arealu LAKUM-GALMA
s.r.o. (Prazska 1648). Kapacitu parkovisté jsme odhadli na 30 parkovacich
stani.

PZ 2.10 — Parkovisté pro zaméstnance Vodak Humpolec s.r.o. (Prazska 544).

Odhadem je zde 12 kolmych parkovacich stani, parkovi§té neni svisle ani
vodorovné dopravné znaceno.

= Okruzni

O

Ulice je obousmérna a ma Sifku 8,0 m. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o hlavni
tah skrz mésto, nikdo zde neparkuje mimo mista k tomu uréena.

PZ 2.11 — Soukromé parkovisté. Na toto parkovisté je zakaz vjezdu, vjezd
povolen vozidlim zaméstnanct Technickych sluzeb Humpolec s.r.o. Kapacitu
parkovisté jsme odhadli na 20 kolmych parkovacich stani, parkovisté je
vodorovné dopravné znaceno.

PZ 2.12 — Soukromé parkovisté pro zameéstnance v arealu SMIP s.r.o.
(Okruzni 1298). Kapacitu parkovisté jsme odhadli na 12 parkovacich stani,
parkovisté je vodorovné dopravné znaceno.

PZ 2.13 — Soukromé parkovisté pro navstévniky v arealu PETRA plast s.r.o.
(Okruzni 1296). Kapacitu jsme odhadli na 20 parkovacich mist. Parkovisté
neni vodorovné ani svisle dopravné znaceno, vozidla zde parkuji na travniku.

PZ 2.14 — Soukromé parkovi§té varedlu pro navstévniky Skoliciho a
Revizniho Stfediska a Technické prodejny (Halkova 1630). Je zde odhadem 6
kolmych parkovacich stani.

PZ 2.15 — Soukromé parkovisté v arealu (Lnafska 1633) pro navstévniky a
zaméstnance firem sidlicich na této adrese. Kapacitu parkovisté jsme odhadli
na 20 kolmych parkovacich stani.

PZ 2.16 — Parkovisté rozdéleno na dvé d&asti.

Cast parkovisté za zavorou je soukromé parkovisté pro zaméstnance
s povolenim vjezdu od DH Dekor a DDL. Kapacitu jsme odhadli na 50
parkovacich stani, parkovisté je vodorovné i svisle dopravné znaceno.

Druha c¢ast parkovisté je reservé pro nakladku a vykladku DDL. Svisle
dopravné znaceno.
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o PZ2.17 - 3 vyhrazena kolma parkovaci stani pro zakazniky VON-KQV s.r.o.

o PZ 2.G — Garazova stani pro rezidenty. Dle prizkumu je zde 79 garazovych
stani. Vétsina garazi je v soukromém vlastnictvi.

Obr. 224 - PZ 2.6

Obr. 225 - PZ 2.11

185



Obr. 226 - PZ 2.16

Obr. 227 - PZ 2.16
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Obr. 228 - PZ 2.17

2.6.4.3. PZ3

Primyslova zéna se nachazi v jizni ¢asti mésta Humpolec u dalnice D1. Jedna se o
Central Trade Park D1. VSechna parkovaci stani jsou vyhrazena zaméstnancum a
navstévnikim pramyslové zony. Parkovisté jsou vodorovné dopravné znacena, u vétSiny
parkovacich stani jsou cedulky s reservé pro firmy na svislém dopravnim znaceni. Sidli zde
tyto spolecnosti: CTP Invest s.r.o., Valeo Compressor Europe s.r.0., Volvo Truck Center
Humpolec s.r.o., IMlI Hydronic Engineering s.r.o., lonbond Czechia s.r.0., BJS Czech s.r.0.,
BJS Components s.r.o., Lenze s.r.o.
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Obr. 229 - PZ 3

PZ 3.1 — Vjezd na toto parkovisté pfes zavoru. Kapacita parkovisté je 105
kolmych parkovacich stani.

PZ 3.2 — Kapacita parkovisté je 124 kolmych parkovacich stani. Zaméstnanci
parkuji i mimo vyhrazena mista.

PZ 3.3 — Kapacita parkovisté je 30 kolmych parkovacich stani, z toho 2 stani
pro invalidy.

PZ 3.4 — Vdobé prizkumu bylo parkovisté z Casti zastavéno. Kapacita
parkovisté je 58 kolmych parkovacich stani.

PZ 3.5 — 6 kolmych parkovacich stani.

PZ 3.6 — 8 kolmych parkovacich stani, z toho 1 pro invalidy.
PZ 3.7 — 6 kolmych parkovacich stani.

PZ 3.8 — Kapacita parkovisté je 16 Sikmych parkovacich stani.
PZ 3.9 — 15 kolmych parkovacich stani.

PZ 3.10 — Vzhledem k chybgjicimu vodorovnému dopravnimu znaceni jsme
odhadli kapacitu parkovisté na 16 kolmych parkovacich mist, ztoho 1 misto
pro invalidy.

PZ 3.11 — 5 kolmych parkovacich stani.
PZ 3.12 — 8 Sikmych parkovacich stani.
PZ 3.13 — Kapacita parkovisté je 24 parkovacich stani.

PZ 3.14 — Je zde 7 kolmych a 5 podélnych parkovacich stani.
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o PZ 3.15 — Kapacita parkovisté je 18 kolmych parkovacich stani.

o PZ 3.G - Dvoupodlazni parkovisté, vjezd pfes zavoru. Kapacitu jsme odhadli
na 90 parkovacich stani.

Obr. 230 - PZ 3.1

Obr. 231 -PZ 3.2

Obr. 232 - PZ 3.3

Obr. 233 - PZ 3.4
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Obr. 236 - PZ 3.14

Obr. 237 - PZ 3.G
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2.6.5. Shrnuti

V ramci analytické Casti bylo mésto rozdéleno na nékolik oblasti na nasledné i ulic, kde
byl popsan stav parkovani jak z hlediska poctu stani a obsazenosti, tak i z hlediska legalnosti
a nelegalnosti parkovani. Parkovani bylo rozdélena na &tyfi zakladni oblasti, a to parkovisté
slouzici vefejnosti u nakupnich center, dale zény, kde se nachazeji objekty oblanské
vybavenosti a da se tedy pfes den pFedpokladat vyuZiti pfevazné navstévniky. Dale na
rezidentni zony, kde se predpoklada hlavné parkovani bydlicich a jako posledni primyslové
zény, které se nachazi pfedevSim na okraji mésta a parkovani slouzi hlavni pro
zameéstnance. Analyticka Cast poskytla dostate¢né informace o dopravé v klidu ve mésté
Humpolci a znalosti budou uplatnény v navrhové Casti.

2.7. Pésidoprava

2.7.1. Zakladni analyza

Sit péSich komunikaci (chodniky, stezky pro chodce — zkratky apod.) mésta Humpolec
dostate¢né pokryva a zajiStuje ploSnou prichodnost Uzemim. Horsi situace je ovSem
v okrajovych Castech, kde podél nékterych silnic chodniky chybéji — jde ovdem o pési trasy
malo vyuzivané:

e podél severni Casti Nerudovy ulice;

e podél severni Casti Luzické ulice;

e podél Spojovaci ulice;

e podél ulice Na Zavodi;

e podél severni &asti ulice Zahradni.

2.7.2. Pfechody pro chodce
Pfechody pro pési (pfipadné mista pro pfechazeni) chybéji:

e v kfiZzovatce Blanicka x Zahradni x Jakuba Hrusky pro smér z nové zastavby Jakuba
Hrusky do ulice Zahradni;

e v kfizovatce Okruzni x Prazska x Zahradni pro smér z ulice Zahradni do ulice Okruzni
(tzn. ze severozapadni strany mésta k autobusovému nadrazi)

e pres ulici Okruzni v misté nového autobusového nadrazi pro pfichod cestujicich
z centra mésta po pési trase okolo tenisové haly.

Naprosta vétSina pfechodu z hlediska pozadavki Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj
CR ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb vyhovuje — jedna se o délku pfechodu, snizeni obrubniku pro usnadnéni a
umoznéni pfechazeni osob s omezenou schopnosti pohybu (nejenom vozi¢kafi, ale i osoby
s koCarkem apod.); pro osoby s omezenou schopnosti orientace pak kontrastni (nevidomi) a
zaroven reliéfni (slabozraci) dlazba. Mnoho pfechodl je navic vybaveno ochrannym
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ostrivkem, ktery zvySuje bezpec€nost prechazejicino. Na nékolika prfechodech vSak byly
nedostatky objeveny:

e pies Okruzni ulici u kfizovatky s Lnafskou — nevyhovuje délka pfechodu a na strané
odvracené do centra mésta vysSka obruby a kontrastni/reliéfni dlazba;

e pres Prazskou ulici u supermarketu Penny nevyhovuje reliéfni dlazba, ta navic neni
kontrastni;

e pfes ulici Blanicka (mezi Druzstevni a Nerudovou) nevyhovuje reliéfni dlazba, ta
navic neni kontrastni.
Nejhorsi situace je tedy v severozapadni ¢asti mésta pfi ul. Zahradni, kde chybi pé&si trasa
obecné) umoziujici spojeni mezi novou zastavbou (ul. Jakuba Hrusky) a oblasti okolo ulice
Okruzni (mj. nové autobusové nadrazi).

2.7.3. Obytné a pési zény

V Humpolci jsou rovnéz vyznaceny dvé obytné zoény, a to ulice Jakuba HruSky a oblast
ulic V Aleji a Polni. | dal§i mistni komunikace maji charakter obytné zény (tedy smiSeny
provoz chodcl a vozidel v malo zatizené komunikaci slouzici obsluze uzemi), byt tak nejsou
vyznaceny. Jedna se o tyto ulice (navazujici zony na jednom Fadku):

Vétrna;

Jificka;

e U Kastanu, V Brance;

e Lipnicka, Vychodni, Na Vyhlidce, Hornicka;

e Vosmikova, Dukelska, Podhrad;

e nepojmenovana odbocka z ul. 5. kvétna k ulici Podhrad;

e Bocni;

e U Stadionu;

e zastavba u parkovisté zimniho stadionu;

e Flgnerova, Sadova, V Cipku, Lesni, Na Houpackach, Pod Trati;

e Pelhfimovska, Na Dalnici.

2.7.4. Identifikace rizikovych mist

Za rizikova a nekomfortni Ize hodnotit pfechazeni polookruhu zejména v jeho zapadni
casti:
e ul. Lnarska jako pfistup do primyslové zény

e misto vystavy autobusového nadrazi v navaznosti na pési trasu v prodlouzeni ul.
v Brance

e kfizovatka ul. Prazska a Zahradni.
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Podél silnic spojujicich Humpolec s nejbliz&imi obcemi'® neexistuji zadné chodniky, resp.
stezky pro pési. Vyjimkou je spojeni do RozkoSe, a to CasteCné zpevnénou cestu okolo
zidovského hrbitova navazujici na ul. Hradskou nebo stezku podél silnice 1/34 od ulice
5. kvétna.

Vyznacené i nevyznacené obytné zony, chybéjici chodniky a pfechody pro chodce jsou
zobrazeny v pfiloze 4.

18 . e g , s evya .
Mimo jiné s mistnimi ¢astmi.
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3. Dopravni prizkumy

3.1. KfiZzovatkové prlzkumy

Na zékladé znalosti dopravniho zatiZzeni z profilovych prizkum( a rekognoskace byly
vytipovany dvé kfizovatky pro provedeni smeérového dopravniho prizkumu, tzn. zjisténi
zatizeni jednotlivych kfizovatkovych pohybl (vlevo, pfimo, vpravo z kazdého paprsku).
Jedna se o kfizovatku ulic Okruzni x Lnafska a Na Kasarnach x Nerudova x Kamarytova.
KFizovatka s oCividné nejvétsim nedostatkem v plynulosti dopravy, Prazska x Okruzni X
Zahradni, vybrana nebyla, protoze jeji nedostate¢na kapacita je patrna i bez podrobného
prazkumu.

3.1.1. KFiZzovatka Okruzni x Lnarska

Na kfizovatce Okruzni x Lnarska byl smérovy dopravni prizkum proveden v utery 20.
listopadu 2018. Na zakladé tohoto prizkumu byla stanovena $pi¢kova hodinova intenzita
(JakozZto nejvétsi soucet Ctyf po sobé jdoucich 15minutovych méfeni) pro jednotlivé kategorie
vozidel (pro vypocet kapacity kfizovatky dle TP 188) a pro jednotlivé kfizovatkové pohyby.
Spi¢ka nastala od 14:00 do 15:00. Podrobné informace k tomuto prazkumu, véetné jeho
vyhodnoceni jsou uvedeny v ¢lanku 2.3.3.7, ¢asti 2.3. Automobilova doprava.

3.1.2. KFiZovatka Na Kasarnach x Nerudova x Kamarytova

Na kfizovatce Na Kasarnach x Nerudova x Kamarytova byl smérovy dopravni priizkum
proveden v utery 20. listopadu 2018. Na zakladé tohoto prizkumu byla stanovena Spickova
hodinova intenzita (jakozto nejvétsi soucet Ctyf po sobé jdoucich 15minutovych méfeni) pro
jednotlivé kategorie vozidel (pro vypocet kapacity kfizovatky dle TP 188) a pro jednotlivé
kfizovatkové pohyby. Spi¢ka nastala od 14:45 do 15:45. Podrobné informace k tomuto
prizkumu, v€etné jeho vyhodnoceni jsou uvedeny v ¢lanku 2.3.3.10, ¢asti 2.3. Automobilova
doprava.

3.2. Profilovy prizkum na vjezdech do mésta

Mé&reni intenzit probihalo na zakladé méfeni statistickymi radary Sierzega SR4. Radar je
schopen vozidla detekovat v obou jizdnich pruzich a rozliSovat jednotlivé sméry. Dale je
schopen zaznamenat datum, €as, rychlost, délku a odstup vozidel. Radary se umistuji na
sloupky svislého dopravniho znaceni. Vyhodnoceni intenzit probihalo na zakladé poZzadavku
technickych podminek TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Il.
vydani). Dle TP je pro vétSinu dopravné inzenyrskych aplikaci dostatecné uréeni RPDI (roéni
primér dennich intenzit dopravy) s odchylkou + 12 %, coz odpovida pfiblizné 6 hodinam
prizkumu.

Stanoveni RPDI pak probiha na zakladé nasledujiciho vzorce:
RPDI = Iy * Kypg * kqt * ke rppr

kde:
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Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zji§téna v dobé prizkumu

kma  pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy
dne prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

Kot prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne pruzkumu na tydenni pramér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)

kirepr  pPrepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzity dopravy na ro€ni pramér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)

Pro vyhodnoceni hodnot RPDI z naméfenych intenzit byl pouZzit software TRALYS.

3.2.1. Mérené lokality

Pro méfeni byly vybrany dllezité dopravni tahy prochazejici nebo vedouci do mésta
Humpolec. Hlavnimi komunikacemi jsou silnice I. a Il. tfidy, konkrétné silnice 1/34, ktera
prochazi jizni ¢asti mésta smér vychod-jih, silnice 11/347, ktera se napojuje na silnici 11/129 a
spole€né prochazi severni ¢asti mésta smér vychod-zapad. DalSi vybranou komunikaci je
silnice 11/523 vedouci do Krasonova. Radar byl na péti vybranych lokalitach umistén
v terminu od 14. 10. 2018 do 23. 10. 2018, vyhodnocovana byla data v terminu od 15. 10.
2018 do 21. 10. 2018, tedy od pondéli do nedéle.

- \-:_I. ; A,_;. : -I- .

HUMPOLEE C it = .
o T R ovo:
; P dilnice 11/347

Ve = Silnice 1/34

3 L Y
\w.. Lokalitaa [®

= 35'
'*,E;lal-'.

NEVKGVICE

Obr. 238 - Lokalizace radarti

3.2.2. Vysledky

Intenzity byly vyhodnocovany od 15. 10. 2018 do 21. 10. 2018. Zaznamenany pocet
vozidel v jednotlivych dnech pro rlizné lokality Ize vidét v Tabulka 18 a grafu — Obr. 239.
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Nejvice zatizenym dnem z hlediska dopravni zatéze je patek, z béznych pracovnich dna je to
pak Ctvrtek. O vikendu intenzity dle pfedpokladu klesaji. NejzatizenéjSim tahem je silnice 1/34
(lokalita 2), ktery pfivadi dopravu ze sméru od dalnice D1. Intenzita se na tomto Useku
v bézny pracovni den pohybuje okolo 17 tis. voz/ 24 h. Nejméné zatizena je silnice 11/523.

Tabulka 18: Pocet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vsech lokalitach

“ Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 3 | Lokalita 4 Lokalita 5
pondéli 15. 10. 2018 4622 16020 1863 8082 3365

4751 16499 2064 8243 3601
4812 16833 2160 8288 3525
4875 17388 2052 8936 3587

patek 19. 10. 2018 5198 18735 2372 8590 3901
3606 11633 1794 6316 2951
3068 10699 1574 5917 2655

Celkem 30932 107807 13879 55372 23585
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Obr. 239 - Grafické zobrazeni po¢tu namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vsech lokalitach

Z naméfenych hodnot byl pomoci softwaru TRALYS vyhodnocen ro¢ni priimér dennich
intenzit dopravy (RPDI) dle postupu uvedeného v kapitole 2. Pro vyhodnoceni byla jako
bézny pracovni den uvazovana stfeda 17. 10. 2018. Odhad pfesnosti ve vS8ech pfipadech
vysel £ 6 %, vysledky jsou tedy relevantni.

Tabulka 19: Ro¢ni prdmér dennich intenzit dopravy na jednotlivych lokalitach

Lokalita Lokalita 1 Lokalita2 Lokalita3 Lokalitad4 Lokalita 5

RPDI (voz/den) 4501 16 950 2 057 7421 3361
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Obr. 240 - Hodnoty roéniho pruméru dennich intenzit (RPDI) na vSech lokalitach

3.2.3. Podil nakladni dopravy

V ramci prizkumu byl zaznamenan i podil nakladnich vozidel na méfenych lokalitach. Na
lokalitach 1, 2 a 4 se podil nakladnich vozidel pohybuje okolo 23 %. Na lokalitach 3 a 5 se
podil nakladnich vozidel pohybuje kolem 15 %.

Tabulka 20: Podil nakladnich vozidel na jednotlivych lokalitach
Lokalita Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita3 Lokalita4 Lokalita 5
Podil nakl. voz. (%) 23 25 15 21 14
Podrobna zprava z prlzkumu intenzit je uvedena v pfiloze &islo 6 s nazvem ,Prizkum
intenzit ve mésté Humpolci®.

3.2.4. Shrnuti

Pro zjiSténi dopravné-inzenyrskych dat ve mésté Humpolci byly nainstalovany radary
Sierzega na silnicich 1/34, 11/129, 11/347 a 11/523. Data byla vyhodnocovana v tydnu od
pondéli 15. 10. 2018 do nedéle 21. 10. 2018. Dle pfepoctu dle TP 189 je RPDI na lokalité 1
(silnice 11/129) 4 501 voz/den, na lokalité 2 (silnice 1/34) 16 950 voz/den, na lokalité 3 (silnice
[1/5623) 2 057 voz/den, na lokalité 4 (silnice 1/34) 7 421 voz/den a na lokalité 5 (silnice 11/347)
3 361 voz/den. Odchylka pfesnosti uréeni RPDI je £ 6 %, coZ je mensi nez pozadovanych
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+ 12 %, vysledky jsou tedy relevantni. Za pozornost stoji vysoky procentualni podil nakladni
dopravy na vSech méfenych lokalitach.

3.3  Kordonovy prazkum

Prizkum byl proveden na stanovenych profilech pomoci kamer, jejichz zaznamy byly dale
zpracovany.
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Obr. 241 — Lokalizace kamer

Jeden profil byl na silnici 11/129, druhy profil na silnice 11/347 a dal$i dva profily na silnici
1/34. Jeden z profild byl u dalnice D1 a druhy smérem na Havli¢kav Brod.

Mé&reni probihalo v pondéli 15. dubna v dobé od 7:00 do 16:00 hodin. Méfeni mohlo byt
¢astecné ovlivnéno uzavirkou silnice 111/34775.

3.3.1. Metodika méreni a vyhodnoceni

Zaznamy z kamer byly zpracovany pomoci softwaru a nasledné byla ru¢né doplinéna
skladba dopravniho proudu a jizdni smér. Sbér dat pro kordonovy prizkum probihal na
zakladé analyzy registracnich znacek vozidel projetych ur€itym profilem. Na kazdém profilu
byla umisténa kamera znacky Canon Legria HF G25 a byl zaznamenavan dopravni proud
v obou jizdnich smérech.

Nasledné byly videozaznamy podrobeny analyze v softwaru AVES, ktery je schopen
z analyzy obrazu rozpoznat registraéni znacky vozidel s vysokou pfesnosti a pfifadit jim
dobu prujezdu danym profilem. Vysledkem je pak databaze registracnich znacek s ¢asem
prijezdu a ke kazdému zaznamu je pfifazena fotografie pro kontrolu spravnosti
vyhodnoceni.

Nasledné byla data zjednotlivych profild sparovana a vyhodnocena. Jako tranzitni
doprava byla uvazovana vozidla, ktera méla z profilu do profilu cestovni dobu mensi nez 20
minut.
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Vyhodnoceni intenzit probihalo na zakladé pozadavku technickych podminek TP 189
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

Podrobna zprava o prizkumu je soucéasti pfilohy &. 10.

3.3.2. Shrnuti vysledk( provedeného prizkumu

Hodnoty z prizkumu byly dle pozadavku TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich, Il vydani“ pfevedeny na RPDI.

Tabulka 21: Vyhodnoceni tranzitni dopravy (RPDI)

242 129 47
356 888 286
2036 85 47
432 40 56
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5828 8585
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Obr. 242 — Pentlogram tranzitni dopravy v hodnotach RPDI
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Z celkové intenzity, ktera danym profilem projela, byla tranzitni doprava zastoupena dle
vybraného profilu od 28 do 55 %. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je na profilu 4, coz je
logické vzhledem k napojeni na dalnici D1.

Tabulka 22: Podil tranzitni dopravy na jednotlivych profilech

752 2667 28 %

4711 13037 36 %
3397 7767 44 %
1896 3466 55 %

Provedenim kordonového pruzkumu byla uréena intenzita tranzitni dopravy. Tranzitni
doprava nejcastéji projizdéla mezi profily 2 a 3, tedy po silnici 1/34. Z celkové intenzity,
ktera danym profilem projela, byla tranzitni doprava zastoupena dle stanoveného profilu od
28 do 55 %. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je na profilu 4, coZ je logické vzhledem
k napojeni na dalnici D1

3.4. Prlzkum dopravniho chovani domacnosti

Prizkum dopravniho chovani obyvatel v feSené oblasti byl uskuteénén v mésici Fijnu
2018. Prizkum probéhl v souladu s obecné uznavanymi postupy v eském, ale i evropském
prostoru, a to vduchu zasad certifikované metodiky s nazvem ,Metodika aktivhé —
cestovniho pruzkumu®. Pro vlastni organizaci prlzkumu byla zpracovana ,Metodicka
pfirucka dopravniho chovani“. (Metodicky postup pro vybérové Setfeni v domacnostech pfi
realizaci prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Humpolce). Metodicka pfiruc¢ka je
v plném znéni v pfiloze €. 7.

3.4.1. Velikost vzorku

V souladu s metodickymi doporu¢enimi ,Metodiky aktivné-cestovniho prizkumu®, byla
feSiteli stanovena velikost vzorku. Prizkum musi byt uskute¢nén ve vzorku 500 domacnosti,
ktery bude rozprostien rovnomérné po celém zajmovém Uzemi mésta Humpolce. Kvoétni
rozdéleni poctu dotazovanych zakladnich jednotek z pohledu poctu obyvatel mistnich
podcelkl — ¢asti obce (mésta) je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 23: Planovany pocet dotazanych zakladnich jednotek v jednotlivych ¢astech obce (mésta) Vybér
referenc¢nich domacnosti

Pocet obyvatel Podil poctu Pocty
East obce (mésta) Koéd casti | dle SLBD 2011v obyvatel jednotek
obce obcich a jejich z celkového vybéru
Castech poctu (%) (domacnosti)
Humpolec 404349 8921 81,72 409
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Brunka 049441 52 0,48 2
Hnévkovice 040061 357 3,27 16
Klete¢na 066184 156 1,43 7
Krasonov 074021 255 2,34 12
Lhotka 081345 32 0,30 2
Petrovice 119946 201 1,84 9
Plackov 121223 177 1,62 8
Rozkos 049409 306 2,80 14
Svétlice 160580 155 1,42 7
Svétlicky Dvur 160598 60 0,55 3
Vilémov 049417 243 2,23 11
CELKEM 10915 100,00 500

Probéhlo Skoleni tazatelli, ktefi provedli prizkumové Setfeni v domacnostech.
Respondenti vypliovali:

e Dotaznik ,A" — zakladni udaje o domacnosti — viz metodicka pfirucka.

e Dotaznik ,B“ — udaje o dopravnim chovani jednotlivych ¢€lend domacnosti — viz
metodicka pfirucka.

Kazdému tazateli byly pfidéleny oblasti s adresami domacnosti. Pravidla potom jesté
upravuji pfesny postup tazatel( pfFi vybéru vzorku.

34.2. Shrnuti vysledk( provedeného priizkumu

Vysledky prizkumu vychazeji zvyplnénych dotaznikG ,A* a ,B“. Vysledky byly
transformovany do SW nastroje, ktery umozriuje jejich efektivni zpracovani. Vystupy maji
tabulkovou i grafickou podobu. Podrobna zprava o dopravnim chovani obyvatel feSené

3.4.2.1 Statistika

Tabulka 24: Naplnéni kvét dle lokali

Hnévkovice 102 16 13
Humpolec 103 409 361
Humpolec,Brunka 101 2 2
Humpolec,Kletecna 104 7 7
Humpolec,Krasonov 105 12 12
Humpolec,Lhotka 106 2 2
Humpolec,Petrovice 107
Humpolec,Plackov 108 8 9
Humpolec,Rozkos 109 14 14
Humpolec,Svétlice 110
Humpolec,Svétlicky Dvir 111 3 5
Humpolec,Vilémov 112 11 8
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Celkovy soucet - 500 448

Vysvétlivky:
kvoDO poCet doméacnosti - kvoty
dotDO pocet dotazanych domacnosti

Komentai: Kvoty se celkové v Setfenych lokalitach dafilo plnit. Nesplnény byly pouze

neodevzdanim dotazniku, ¢i odevzdanim prazdnych dotazniku. Prizkumu se zucastnilo 530
muzu a 531 Zen.

Tabulka 25: Pocet dotazanych dle véku

00-15 1430 131 9,16%
15-24 945 106 11,22%
25-39 2043 174 8,52%
40-64 3535 374 10,58%
65-xx 2233 241 10,79%
XX - 133 1,31%
Vysvétlivky:

00-15 vék V1 /do 15 let

15-24 vék V2 /od 15 do 29 let

25-39 vék V3 /od 30 do 49 let

40-64 vék V4 /od 50 do 64 let

65-xx veék V5 /nad 64 let

XX dotazané osoby neuvedly vék

Komentai: Velikost vzorku dotazanych dle jednotlivych vékovych skupin se pohybuje od
8,5%-10,8%. Lidé stfedniho a starSiho véku (od 40 let vy8) projevovali vétSi ochotu
odpovidat na otazky. PocCet dotazanych, ktefi tento udaj neuvedli, €ini pouze cca 1%
z celkového poctu respondentd.

Tabulka 26: Pocet dotazanych podle vzdélani (Humpolec celkem)

bezV 73 133 182,19%
zaV 1623 99 6,10%
sxV 3391 232 6,84%
smV 3230 408 12,63%
vyV 1831 171 9,34%
XX - 104 1,02%
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Vysvétlivky :

bezV bez vzdélani

zaV zakladni vzdélani

sxV stfedni vzdélani bez maturity
smV stfedni vzdélani s maturitou
vyV vysokoskolské vzdélani

XX neuvedeno

Komentai: Velikost vzorku dotazanych dle vzdélani vykazovala v jednotlivych skupinach
znacné rozdily. Velikost vzorku u respondentl bez vzdélani Cinila dokonce 182%. To Ize
vysvétlit tim, ze béhem prizkumu byly dotazovany i osoby, které nemaji trvalé bydlisté
v provéfovanych lokalitach. Z ostatnich skupin projevovali nejvétsi ochotu odpovidat osoby s
vy$Sim vzdélanim (stfedni s maturitou a vysokoskolskym). Pocet dotazanych, ktefi tento udaj
neuvedli, ¢inil cca 1% z celkového poctu respondentd.

Tabulka 27: Pocet dotazanych podle ekonomické aktivity (Humpolec celkem)

7+s 1525 219 14,36%
zames 3991 398 9,97%
podn 797 100 12,55%
ddch 2823 280 9,92%
neak 1014 55 5,42%
XX - 107 1,05%

Vysvétlivky k tabulce :

Z+$ zaci+studenti
zames zameéstnanci
podn podnikatelé
dlich dlchodci
neak neaktivni

XX neuvedeno

Komentai: Nejvice dotazanych dle ekonomické aktivity bylo zaka a studentl, dale
podnikatelll, zaméstnancu a dudchodcl, nejméné naopak neaktivnich. Pocet dotazanych,
ktefi tento udaj neuvedli, €inil cca 1% z celkového poctu respondentu.
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3.4.2.2. Statistika z dotaznikt

RozloZeni vzorkl- Funkéni dopravni
prostredky

0%

M jizdni kolo
H elektrokolo
= motocykl

1 osobni auto

Hjiné

3%

Obr. 243 — Graf rozloZeni vzorki podle vyuZivani/vlastnictvi dopravnich prostredku
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Komentai: Vysledky ukazuji na nizSi pocet vlastnénych osobnich automobilt v feSené
oblasti. Potvrzuji statistiku. Vlastnictvi osobnich automobill v feSené oblasti v pfepoltu na
1000 obyvatel se pohybuje mirné pod pramérem Kraje Vysocina'

Rozlozeni vzorki- Parkovani auta v misté
bydliste

2%

m verej.parking

m vyhraz.parking

m vlastni pozemek
jednotl. garaz

B hromadna garaz

Obr. 244 — Graf rozloZeni vzorki podle parkovani auta v misté bydlisté

Komentai: Oblané vyuzivaji pro parkovani svych vozidel své pozemky a garaze. Podil
parkovani na vefejnych komunikacich je vyrazné nizsi.

RozloZeni vzorki- dostupnost zastavky
VOD

0% ___ 0%

m dostupnost do 300m abus
B dostupnost do 300m vlak

m dostupnost do 300m ab+vl
m dostupnost 300-600m abus
B dostupnost 300-600m vlak
M dostupnost 300-600m ab+vl

= dostupnost nad600m abus

= dostupnost nad600m vlak

Obr. 245 — RozloZeni vzorku podle dostupnosti zastavek VOD

19 . . v . o v v
Vliv vysokého vékového prliiméru mésta Humpolce
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Komentai: Lze konstatovat, Ze 85 % ob&anl ze vzorku ma dostupnost zastavky verejné
dopravy v pfijatelné vzdalenosti. Zastavky VD jsou v feSené oblasti dosazitelné do 600 m.

3.4.2.3. Nejcasteéjsi pfipominky z dotaznikt

Obc¢ané mohli v ramci dotaznikového Setfeni vyjadfit struéné nazor na dopravu v mésté
Humpolci. V nasledujici tabulce jsou soustfedény nejCastéjsi uvedené podnéty — nad 10x.

Tabulka 28: Podnéty obéant z pruzkumu - frekvence vice jak 10

Podnét — slaba mista dle ob¢ani Cetnost podnétu
Parkovani obecné — malo parkovacich mist/ploch 44
KFizovatka u Billy — ve Spicce pretizena 20
Po rekonstrukci zdZené vozovky 19
KFizovatka Prazskd a Okruzni je nepfehledna 18
Vyjezd z Pelhfimovské u STK — neprehledny 15
Kfizovatka u horniho Penny-pretizena 15
Parkovani pred poliklinikou nedostatecné 15
Chybi méstska doprava 12
Chybi jizdni pruhy pro cyklisty/cyklostezky 11

Jesté je potiebné uvést pfipominky, které zaznély v ¢etnosti pod 10x.
Tabulka 29: Podnéty obéanu z prizkumu — frekvence méné jak 10

Podnét - slaba mista dle ob¢ani Cetnost podnétu

Spoje autobusu — ¢etnost, hlavné vikendy, spoje do Skol, k [ékarim a ve vecernich

hodinach. 8
Hodné kamionU po celém mésté 7
Ktizovatka u Vodaku neprehledna 6
Pti problémech na D1 doprava svedena do obce-husty provoz 6
Ktizovatka u Lidlu — pretiZzena 5
Parkovani pfed poStou — nedostatecné 5
Spatny stav nékterych vozovek — hluk, prach 5
Autobusové nadrazi — presun, nesouhlas 5
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Nedostatek chodnik( / mala Sifka 5

Ktizovatka Masarykova a Halkova 4
Po rekonstrukcich se zavadi jednosmérny provoz 4
Parkovani ulice Hradska — omezit oboustranné stani 4

V posledni tabulce jsou podnéty, které zaznély méné krat. — méné jak 5x

Tabulka 30: Podnéty obéant z prizkumu - frekvence méné jak 5

Podnét - slaba mista dle obcani Cetnost podnétu
Oboustranné parkovani — témér neprijezdné vozovky 4
Malo prechod( pro chodce 4
Kfizovatka Na Kasarnach a Nerudova 3
Spojeni Praha-Humpolec ve vecernich hodinach 3
KtiZzovatka u polikliniky — pohyb dalkovych autobust 2
Parkovani na namésti 2
Zastavky autobusi vSude ve mésté — brzdi provoz 2
Neexistence prechodu u ZS Hradska 2
Nedostatek policistl fidicich dopravu 2
Vyjezd ze Zahradni — nepfehledny 1
Plackov — chybi autobusova doprava 1

Komentar k tabulkam: Ve srovnani s realizovanymi prlizkumy v jinych méstech se ob&ané
velmi aktivné zapoijili do prizkumu. To potvrdili pfedevsim tim, ze vyjadfili nazor ve vztahu
k dopravnim problémum meésta Humpolce. VétSina podnétd ma svoji vypovidajici hodnotu,
jako je napfiklad nazor na parkovani u polikliniky a posty, ale také vSechna upozornéni na
nedostatky na kfizovatkach, nedostatky v JR vefejné dopravy, ale také absence znadeni
cyklostezek. Jsou zde i podnéty které si protifedi. Resitelé s podnéty budou pracovat.

3.4.2.4. Smérovadni cest

Nejvy$si souhrnné vykony dopravy® (za véechny dopravni médy) pro oblast Humpolec a
nejbliZzSi okoli jsou realizovany uvnitf mésta Humpolec (téméf 80%). Pro pfehlednost jsou
v nasledujicich grafech pocty cest uvnitf mésta Humpolce zobrazeny v méfitku 5x mensim

*pile rozuméj vyuziti daného dopravniho maddu, zjisténého béhem dopravnich prizkumd.
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nez u ostatnich cest. Vyrazné méné jsou zastoupeny cesty z/do Kraje VysocCina (cca 4%),
z/do ORP Humpolec (cca 3,5%) a z/do okres Pelhfimov (cca 3 %). Z konkrétnich lokalit jsou
nejvice zastoupeny cesty z Humpolce do téchto oblasti: Hnévkovice, Rozko$, Svétlice,
Krasfiov, Plagkov a Vilémov. | kdyZ jde o souhrnny graf®', Ize konstatovat, Ze ob¢ané cesty
absolvuji z 98 % osobnimi automobily.

Obr. 246 — Doprava — Humpolec — souhrnna

3.4.2.5. Pohyb v ramci ORP

Vyrazné méné jsou zastoupeny cesty v ramci ORP Humpolec (cca 3,5% ze vSech cest) a
cesty v z/do okresu Pelhfimov (cca 3%). Vice viz nasledujici graf. | kdyZ jde o souhrnny
graf®?, Ize konstatovat, Ze i tyto cesty absolvovali ob&ané z 95 % osobnimi automobily.

s pouzitim vSech dopravnich prostredki
2 pouzitim vSech dopravnich prostredki
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Obr. 247 — Doprava — ORP Humpolec- souhrn
3.4.2.6.  Sirsiregion

V ramci SirSiho regionu Kraje Vysoc€ina stoupa i oblibenost VD. Z grafu je patrné, ze
nejvy8Si dopravni vykony VD jsou dosahovany zejména mezi Humpolcem a Pelhfimovem,
Jihlavou, Havli¢kovym Brodem, ale také nap¥. Prahou.
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Obr. 248 — Doprava — Kraj Vysocina — VD

Nejvyssi dopravni vykony IAD v ramci Kraje Vysoclina jsou dosahovany zejména mezi
Humpolcem a Pelhfimovem, Jihlavou, Havlickovym Brodem. Za hranice kraje se jezdi
pfedevdim do Prahy a Pardubic a to také pfevazné osobnimi automobily. Podrobné jsou
zdroje a cile cest zobrazeny v nize uvedeném grafu intenzit.
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Obr. 249 — Doprava- Kraj Vysocina — cesty osobnim automobilem

3.4.2.7. Shrnuti

Vysledky prazkumu dopravniho chovani ob&ant feSené oblasti potvrdily zavéry
v jednotlivych analyzovanych oblastech. Ob&ané pro dosazeni svych cild cest pouzivaji
dominantné prostfedky individualni automobilové dopravy. Pro dosaZeni svych vzdalenych
cili vyuzivaji vice sluzeb vefejné dopravy. To ukazuje mimo jiné na nedostatky v jizdnich
fadech, které byly zjistény v ¢asti vénované verejné dopravé. Prizkum parkovist ukazal na
nejvyssi pocet uzivatelll parkovist v centru mésta, ktefi pfijizdi do Humpolce za praci.
Obyvatelé domu s hromadnym bydlenim vyuZivaji k parkovani svych vozidel jak vefejna
parkovisté, tak obé lokality s fadovymi garazemi. Obyvatelé rodinnych domu vyuZzivaji pro
parkovani svych vozidel zejména své pozemky a garaze. Jejich podil na parkovani na
vefejnych komunikacich je tak vyrazné nizsi, nikoli vdak zanedbatelny. Zpracované modely
nejsilngji ukazuji na zna¢né problémy v oblasti vefejné dopravy. Stavajici nabidka sluzeb VD
asi nebude obrazem aktualnich potfeb obéanti mésta Humpolce. Lidé také jezdi za praci do
vzdalenégjSich lokalit a vyhledavaji také nové pracovni lokality.
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4. Informacni a dopravné telematické systémy

4.1. Moznosti dopravni telematiky ve vztahu k vyuziti dzemi

Doprava ve méstech a regionech ma sva specifika. Jeji plynulost a rychlost je vyrazné
negativné ovliviiovana rozvojem silniéni dopravy. VétSina silniénich tah( je vedena centry
mést a obci. Mésta trpi kongescemi, zhorSujicim se zivotnim prostiedim, vzrista
nehodovost, pfibyva mrtvych a zranénych. Systémy hromadné dopravy na sebe nenavazuiji,
infrastruktura Zelezni¢nich trati regionalniho vyznamu je silné zanedbana, jeji vozovy park je
zastaraly, Zelezni¢ni doprava je pomala. Prfesto zabezpe€eni dopravni obsluznosti je
zakladnim ukolem statni spravy a uzemni samospravy. Zabezpeceni udrzitelné prepravy
osob a zbozi v regionu pro uspokojeni potfeb ob¢ana, primyslu a obchodnich organizaci je
naro¢nym ukolem, zabezpecujici rozvoj regionu.

Cest k zabezpeceni vyssi ucinnosti dopravnich systému regiont a pfiméstskych oblasti je
mnoho. V prvé fadé jde o masové investice do rozsifovani a zkvalithiovani propustnosti
dopravni infrastruktury pfedevSim silni¢ni, dale rozvojem integrovanych dopravnich systému.
Stavebni investice obecné pfinesou vysledky az za 15-20 let od schvaleni zaméru.

Méné vnimanou moznosti oziveni dopravy v regionech, méstskych a pfiméstskych
oblastech, je systémovy rozvoj dopravni telematiky, a to vSech dopravnich obort v dané
lokalité. Dopravni telematika se vyrazné rozviji nejen ve vS8ech dopravnich oborech, ale
podporuje vyrazné i monitorovani, planovani a fizeni dopravy. Jde jen o to, jednotlivé
aplikace, subsystémy a systémy dopravni telematiky systémové a komplexné propojit s
mnozinou organizaci, pfimo ¢&i nepfimo spjatych s dopravou. Zakladem systémového
pFistupu je hledani a vyhodnoceni hodnotovych parametr( technickych systému.

4.2. Vztah dopravni telematiky a Uzemniho planovani v oblasti dopravy

e Dopravni telematika by méla byt ,informatorem* pro proces uzemniho planovani

o Dopravni telematika nabizi celou fadu feSeni, které vyznamné ovliviiuji vystupy
uzemniho planovani. Dopravni telematika by méla byt nedilnou soucasti
moderniho feSeni vyuziti Uzemi.

Reseni s vyuzitim dopravni telematiky:

Setfi naroky na prostor,

Setfi finance na rozsahlé investi¢ni stavby (vazba na predesly bod),

umi relativné rychla feSeni (ve srovnani se stavebnimi zasahy do uzemi)
e umi vytvaret nastroje na flexibilni pfizpusobovani se kratkodobym pozadavkim
uzemi,
e umi zajistit zpétnou vazbu z Uzemi za pfFiznivych financnich a ¢asovych podminek
Nastroje resSeni
K nastrojum systémoveého pfistupu patfi koncepce, tedy mit jasnou predstavu jak dopravé
pomoci a co budu pozadovat od techniky. Tyto pfedstavy je nutno promitnout do zadavacich
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podminek a nasledné smluvnich vazeb s dodavateli technologii. Pozor nesmime
zapomenout na autorska prava, tedy licence a patenty. V této oblasti plsobi vyrazné zakon o
vefejnych zakazkach a zakon o autorskych pravech. Uvedené ma vztah k zabezpeceni:

> informacnich vazeb rozhrani jednotlivych aplikaci,
> moznosti dalSiho modularniho rozSifeni systému,
> minimalizace rizika licenénich podminek.

Prvky dopravni telematiky, vyuzitelné ve mésté Humpolci:

> svételné fizeni kfizovatky se senzory obsazeni ramen,

> poptavkové svételné Fizeni prfechodu pro chodce vkombinaci se
zpomalovacim semaforem,

> zobrazeni aktualni rychlosti vozidel na principu radaru nebo laseru; data o

projizdéjicich vozidlech, nejlépe v€etné kategorizace vozidel, ukladat do

databaze pro periodické vyhodnoceni dopravni zatéze ve mésté,

meteohlasky, pro zobrazeni nebezpeli namrazy, pfipadné znecisténi ovzdusi,

kiosky pro placené parkovani,

> kamerovy systém ochrany parkovist i vozidel vCetné kontroly parkovani
s automatickym vyhodnocenim pFekroCeni zaplacené doby; vybér pokut za
prekroCeni doby parkovani muze zajistit software, méstska policie nebo
povéfeny pracovnik mésta,

VYV VvV

> informacni panely o aktualnich odjezdech autobusu v hlavnich prestupnich
uzlech s pfenosem dat z dispe€inku VDV
> zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu.

4.3. Dopravni telematika ve mésté Humpolci

V souCasné dobé se dopravni telematika ve mésté Humpolci a jeho mistnich ¢astech
uplatiuje v upozornéni fidi€u na aktualni rychlost vozidla na dopravné exponovanych
mistech. Dal$i aplikace, informacni panely pro cestujici na autobusovém nadrazi a na
zastavce Poliklinika slouzi k zobrazeni informaci o odjezdech autobusU podle jizdniho Fadu.

Z uvedeneého vyplyva, Ze ve mésté je znaény prostor, pro jeji vétsi uplatnéni. Problémem
bude rozvoj organiza¢nich aspektu spojenych s rozvojem dopravné telematickych systému.
V porovnani s mésty obdobné velikosti jsou jednotlivé aplikace dopravni telematiky
centralizované rozvijeny spole¢né s Cinnosti méstské policie. Ta v mésté Humpolci chybi.
Organizaénim aspektim rozvoje dopravné telematickych systémud je nutno v budoucnu
vénovat pozornost uz proto, ze inteligentni dopravni systémy jsou nedilnou soucasti iniciativ
spojenych s programem Smart — City.
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5. SWOT analyza

Silné stranky

Vynikajici dostupnost Humpolce silniéni dopravou — poloha u déalnice D1

o Vyborné napojeni v celostatnim i mezistatnim méfiku zajiStuje poloha mésta

v blizkosti patefni dalnice D1. Napojeni je v dneSni dobé& komplikovano
rozsahlou rekonstrukci (modernizaci), coz je ale véc doCasna — drobné
rozSifeni krajnice, ke kterému nyni dochazi, umozni v budoucnu zfizovat
uzavirky s mensim dopadem na plynulost dopravy.

Kompaktni zastavba — kratké vzdalenosti pfi cestach po mésté
o Vychodiskem pro feSeni dopravnich problémUi mnoha mést v dlouhodobém

méFitku je takové usporadani mésta, pfi kterém je bézna (primérna) cesta co
nejkratSi a tudiz co nejméné zatizi dopravni sit, navic pfi kratSich cestach je
pfirozené vys8i podil nemotorové (v pfipadé Humpolce pfedevSim pési)
dopravy.

Umisténi vétSiny pramyslovych zavodul na okraji mésta prilehlém k dalnici D1

o Velka ¢ast primyslovych zavodu a tedy i cile tézké dopravy (ovSem i

osobnich automobilll zaméstnancu) je v ¢asti mésta prilehlé k dalnici, coz je
vyhodné z hlediska pocltu vozidel zatézujicich mésto. Toto rozlozeni funkci
v uzemi je rovnéz vhodné z hlediska negativnich vlivi na Zivotni prostfedi
generovanych provozem na dalnici.

Velké mnozstvi kvalitné zrekonstruovanych kfizovatek a ulic

o V centralni ¢asti Humpolce je fada kvalitné zrekonstruovanych usekd mistnich

komunikaci (v€etné kfizovatek) jak z pohledu urbanisticko-architektonického,
tak z hlediska bezpec€nosti provozu — jde o ulice Husovu, Jihlavskou, 5.
kvétna, Jana Zabrany a Zichpil; ¢asti ulic Skolni, Masarykova, Halkova.

Slabé stranky

Parkovani

Byt nedostatek parkovacich stani nedosahuje zdaleka takové miry jako ve
velkych méstech, tak parkovani je jednoznaéné nej¢astéji zmifiovany dopravni
nedostatek uzivateli — ob&any Humpolce.

Pritahy silnice 1/34 a silnic Il. tfid v kontaktu s intravilanem mésta
o Okrajovou Casti mésta prochazi prutah silnice 1/34 zatizeny témér 10 tis.

voz/den, ktery kromé& negativniho ovlivnéni zivotniho prostredi zvySuje riziko
nehody. Podobné negativni dopad maji pratahy silnic 11/129 (ulice Okruzni u
autobusového nadrazi) a 11/347 (ul. Na Kasarnach a Kamarytova) se
zatiZzenim okolo 7 tis. voz/den.

Nekapacitni a neprehledna kfizovatka Prazska x Okruzni x Zahradni
o Zhlediska bezpec€nosti i plynulosti je zcela nevhodnou kfizovatka ulic

Prazska, Okruzni a Zahradni (silnice 11/129 a 11/347). Psychologicka piednost
dana vnimanim kfizovatky je vrozporu s mistni uUpravou, tzn. hlavni
komunikace je zalomena. Vysoky stuperi vytizeni kfizovatky snizuje plynulost
dopravy a snizuje dale i bezpecnost, nebot’ dlouho Cekajici FidiCi maji obecné
tendenci pfijimat vétsi riziko pro vjezd do kfizovatky.
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o Spatna dostupnost mistnich éasti bez automobilu
o Do vétSiny mistnich €asti je Spatny pfistup jinak nez osobnim automobilem, ke
kterému jsou alternativou sporadicka vefejna doprava (interval v fadu hodin)
nebo pési i cyklisticky pfesun po silnici nevybavené chodnikem a osvétlenim.
Vyjimkou je Rozkos, kam se da pésky dojit po cesté okolo zidovského
hibitova a nebo po stezce z ulice 5. kvétna.

o Chybégjici pési propojeni lokality Jakuba Hrusky a nového autobusového
nadrazi
o Neexistence chodniku podél horni €asti ul. Zahradni a neexistence prechod
na sousedicich kfizovatkach s ul. Blanickou a Prazskou se vice projevi po
dokoncéeni bézicich a budoucich zamér( — vystavba rodinnych domu na ul.
Jakuba Hrusky, nového autobusového nadrazi a rozvoje Uzemi podél ul.
Okruzni.

o Neexistence dalni¢ni kifizovatky na 11/129
o Pri existenci kfizovatky D1 a 11/129 by bylo mozné obsluhovat priamyslové
arealy na ul. Prazské pfimo z dalnice bez prljezdu ul. Okruzni, tzn. pfes
mésto Humpolec.

o Neexistence infrastruktury pro jizdni kola
o V Humpolci neni rozvinuta sit komunikaci upravenych pro cyklisty, coz maze
potencialni cyklisty od uziti jizdniho kola odrazovat. Na druhou stranu je
v Humpolci fada malo zatizenych mistnich komunikaci, které se daji pro jizdu
na kole vyuzit.

¢ Umisténi nékterych primyslovych zavodt v centru mésta
o Ne v8echny provozovny a zavody jsou umistény v zapadni Casti mésta
prilehlé k dalnici — nejvyrazné&jSi vyjimkou je v tomto pohledu pivovar Bernard,
jehoz zasobovani zatéZuje mistni komunikace v centralni ¢asti mésta.

o Excentrickd poloha autobusového nadrazi a souvisejici vysoké zatizeni
zastavek v centralni ¢asti mésta
o Pdvodni autobusové nadrazi u kfizovatky ul. Lnarské a Okruzni bylo ve spiSe
periferni ¢asti mésta a nova poloha je jiz ve zcela periferni ¢asti mésta. Proto
jsou nacestné zastavky umisténé blize centru mésta (poliklinika, posta a
CasteCné Kucharfov) velmi oblibené a to natolik, ze i vétSina dalkovych
autobusovych linek netypicky nezajizdi na autobusové nadrazi, ale zastavuje
na zastavce poliklinika.
o Chybégjici chodniky ve vnéjsi casti mésta
o Na okraji mésta chybéji chodniky, jde o ul. Nerudovu, Luzickou, Spojovaci.
Chodniky nejsou také napf. v fadé ulic se zastavbou rodinnych domu — zde se
v8ak nabizi vytvofit obytnou zénu (komunikaci se smiSenym provozem
chodcu a vozidel s omezenou rychlosti vozidel).

o Spatné napojeni na zelezniéni sit’ a umisténi zelezniéni stanice na okraji mésta
o Humpolec je na zelezni¢ni sit napojen jen jedinym smérem, a to regionalni
trati z HavliCkova Brodu. Atraktivitu Zeleznice pro osobni dopravu dale snizuje
periferni poloha zelezni¢ni stanice.

Prilezitosti
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¢ Obchvat — pfimé napojeni severozapadni rozvojové zony na komunikace mimo
intravilan mésta
o Druhé pfipojeni Humpolce na dalnici odleh&i stavajicimu pfipojeni po ul.
Okruzni (1/34) a umozni (usnadni) pfipadny rozvoj Humpolce v severozapadni
Casti.
¢ Regionalni stanice vysokorychlostni traté
o Vystavba vysokorychlostni traté Praha — Brno se zastavkou dle variant
v Havlickové Brodé nebo mezi Humpolcem a Pelhfimovem napoji Humpolec
v celostatnim i mezistatnim méfitku i na Zeleznici, resp. na vefejnou dopravu.

¢ Napojeni primyslové zény na zeleznici
o Kolejové napojeni velké c&asti primyslové zény umoziuje (pfi pFiznivé
evropské a statni dopravni politice) do budoucna zvySit podil nakladni
zelezni¢ni dopravy a mirné odlehcit komunikacim

¢ Realizace nové koncepce VDV Kraje Vyso¢€ina
o Nova koncepce systému vefejné dopravy Kraje Vysolina vyrazné zvysi
nabidku sluzeb vefejné dopravy. A to jak v nabidce spoju na jednotlivych
linkach, zlepdeni navaznosti a pfestupnich vazeb a zejména €asovym a
dennim rozSifenim nabidky. To by se mélo projevit nizSim vyuzivanim |AD.

Hrozby

¢ Nezvladnuti zajisténi pristupu na nové autobusové nadrazi
o Nové autobusového nadrazi je z mésta zatim pfistupno velmi nekomfortné —
chybi pfechod pfes Okruzni ul. a nejkratSi cesta podél tenisové haly vede
opusténym Uzemim bez socialni kontroly.

¢ Nezvladnuti napojeni nové vystavby na ul. Okruzni na automobilovou i pési
dopravu
o Spatna koordinace investinich zamérl s vysokymi naroky na dopravni
obsluhu (obchodni centra) podél ul. Okruzni (na misté pavodniho
autobusového nadrazi a naproti nému) muize vést klokalnim dopravnim
problémim z hlediska bezpec€nosti a plynulosti provozu.

e Narust dopravni zatéze v centru mésta kvuli dalSimu zklidinovani polookruhu
o Snaha o dal$i zvyseni bezpecnosti provozu na polookruhu (silnice 1/34, 11/129
a 11/347) muze vést k prodlouzeni jizdni doby, coz muze fidie pfi volbé trasy
nechténé motivovat k prijezdu pfes Dolni a Horni namésti (trasa Jana
Zabrany — obé nameésti a Jihlavska nebo 5. kvétna).

¢ Nabidka sluzeb verejné dopravy bude na stavajici arovni.

o Jizdni Fady nebudou nadale nabizet vice c&astéjSich spoju v sedlech,
vikendech a svatcich ve vztahu k mistnim ¢astem a obcim ORT. Obcané
budou stale vice pouZzivat osobni automobily s veSkerymi dopady na kapacitu
cest a kapacitu parkovist v samotném mésté Humpolci.
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6. Dopravni model

Pfedmétem této €asti bylo zpracovani unimodalniho modelu dopravy mésta Humpolce.
Dopravni model obsahuje silni¢ni dopravu v sou¢asném stavu a ve vyhledovych scénafich
let 2024 a 2030.

Mésto Humpolec a jeho nejblizSi okoli bylo rozdéleno na dopravni zény, které odpovidaji
s€itacim obvodum (SO). Zény predstavuji v modelu zdroje a cile dopravy, tedy oblasti (resp.
tézisté oblasti, tzv. centroidy), kde cesty vznikaji a kon&i. Celkem ma model dopravy 73 zdn,
z &ehoz je 57 zé6n internich (SO) a 16 externich, coz jsou body na koncich modelové
dopravni sité, kudy se doprava dostava do modelového uzemi a kudy z néj vyjizdi. Jelikoz
se jedna o unimodalni model, byly v ném feSeny pouze cesty automobilovou dopravou a
silniéni nakladni dopravou.

Model dopravy obsahuje dopravni poptavku a dopravni nabidku. Dopravni poptavka ve
vnitfni ¢asti modelu byla odvozena z prizkumu dopravniho chovani. Externi dopravni
poptavka byla odvozena ze smérového dopravniho prazkumu.

Zpusob tvorby a kalibrace modelu jsou podrobné popsany v pfiloze €. 9.
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Obr. 250 - Dopravni zény modelu mésta Humpolec
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6.1. Dopravni model —soucasny stav dopravy

Jako podkladova data pro dopravni model byla vyuzita data ze dvou dopravnich
prizkumu - profilového a smérového a dale z prizkumu dopravniho chovani a celostatniho
sCitani dopravy 2016.

Model dopravy v sou¢asném stavu je znazornén na Obr. 251 - Model dopravy — soucasny

stav
Komentar

V grafickém zobrazeni jsou na schématech komunikaci uvedeny jejich intenzity dopravy.
Cervené gislo vyjadfuje hodnotu intenzit pro nakladni dopravu, éerné &islo pro IAD.

6.2. Dopravni modely — progndza

Prognéza dopravy byla zpracovana na zakladé Uzemniho planu mésta se zohledn&nim
zmeén vyuziti uzemi, které se promitly do dopravni prognézy.

Nejvétsi zmény ve vyuziti Uzemi jsou planovany na zapadnim okraji mésta, pfi dalnici
D1 - plochy pro lehkou vyrobu a skladovani, véetné vybudovani nové pfijezdové
komunikace napojené na stavajici silnici 11/129. Tato komunikace bude dle Uzemniho planu
pokraCovat severnim obchvatem mésta se zausténim do silnice 11/347, v blizkosti obce
Cejov. Dal§i zmény ve vyuZiti Uzemi nejsou tak rozsahlé. Jedna se zejména o proluky
ve stavajici vystavbé, které je planovano vyuziti nejcastéji pro bydleni nebo smisené ucely.

6.2.1. Scéndr rok 2024
Infrastruktura

e Zprljezdnéni ul. Pelhfimovska jako jednosmeérky smérem na sever, véetné jejiho
napojeni do mist planovanych rodinnych domua (lokality Z67 a Z68), vytvoreni
jednosmérného Zelezni¢niho pfejezdu

e Propojeni ul. Pelhfimovska a Nadrazni, pfes pole, a to do mista napojeni budouci
komunikace na priimyslovou zénu

Uzemni plan

e Nové autobusové nadrazi na ul. Okruzni

e Vystavba obchodnich domu Kaufland a Retail na ul. Okruzni (naproti sobé&, pod
novym autobusovym nadrazim — celkem zde pfibude 300 parkovacich mist. OCekava
se zména nakupniho chovani, nebot Humpolec velké nakupni centrum dosud nema.
Pfedpoklada se vyrazny narust intenzit dopravy na ulici Okruzni (do r. 2024), ktery
vyvola poptavku po nové infastruktufe pro pfevedeni zatéze.

Model dopravy ve vyhledu roku 2024 je znazornén na Obr. 252 - Model dopravy — vyhled v roce
2024
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6.2.2. Scéndr rok 2030
Infrastruktura

e Severni obchvat mésta s vylsténim na silnici 11/347, v blizkosti obce Cejov

¢ Nova komunikace propojujici ul. Nadrazni a Prazska

¢ Nova komunikace (podél D1), ktera propoji MUK D1 a ul. Nadrazni — detail viz obr.
1.3.1 z Koncepce rozvoje prumyslu a logistiky (Zemanova B. , 2018).

Uzemni plan
e Zohlednény nejvétsi lokality pro bydleni: Z53 a Z54 — celkem 330 novych obyvatel,
lokality Z31-35 — celkem 577 novych obyvatel + dalSi vybrané lokality

s pfedpokladem realizace do roku 2030 (Zemanova & Tomaskova, 2018)
e Celkovy narust byl uvazovan cca 2000 obyvatel v roce 2030.

Model dopravy ve vyhledu roku 2030 je znazornén na Obr. 253 - Model dopravy — vyhled v roce
2030

6.2.3. Scénar rok 2030 — varianta bez obchvatu

Infrastruktura je vtomto scénafi beze zmén, tedy bez realizace obchvatu mésta.
Z uzemniho planu mésta byly zohlednény stejné prvky, jako ve scénafi dopravy roku 2030
s realizaci obchvatu.

Model dopravy ve vyhledu roku 2030 zpracovany ve varianté bez obchvatu je znazornén na
Obr. 254 - Model dopravy — vyhled v roce 2030 — varianta bez obchvatu.
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Zdroj dat: Model dopravy mésta Humpolec
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Obr. 252 - Model dopravy — vyhled v roce 2024
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6.3. Shrnuti

V ramci projektu byl vytvofen model dopravy mésta Humpolec, ktery obsahuje scénar
souCasného stavu dopravy, kalibrovany na vysledky aktudlnich dopravnich prizkumi a
prognostické scénafe pro vyhledové doky 2024 a 2030. Prognozy vychazeji zejména
z Uuzemniho planu mésta, z Koncepce rozvoje bydleni (Zemanova & Tomaskova, 2018) a
Koncepce rozvoje prumyslu a logistiky (Zemanova 2018).

NejvysSi narlsty dopravy ve scénafi 2024 se projevily na ulici Okruzni, v Useku mezi
okruzni kfizovatkou na ul. Okruzni a ul. Prazska. Hlavnim didvodem jsou zaméry vybudovat
zde obchodni centra Kaufland a Retail.

V roce 2030 se projevi celkovy rust dopravy — pfibude cest automobilovou dopravou z/do
novych lokalit pro bydleni. Rlst dopravy na stavajicich komunikacich bude ale ¢aste¢né
zmirnén vybudovanim nové infrastruktury, pfedevsim severni ¢asti obchvatu mésta, kam se
pfesune Cast zatéze. Vytizeni novych komunikaci se dle modelu dopravy ukazuje nejvyssi
v zapadni a severozapadni ¢asti obchvatu, smérem na vychod vytizeni slabne.

Ve scénafi dopravy roku 2030 bez realizace obchvatu je nejvy$Si narlst intenzity opét na
Okruzni ulici, ve které se pohybuje okolo 10 tis. vozidel za 24 hodin na useku mezi okruzni
kfizovatkou Okruzni a ulici Prazska a okolo 20 tis. vozidel na useku mezi MUK D1 a okruzni
kfizovatkou Okruzni.
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7. Zavérecné shrnuti

Napojeni Humpolce na silni¢ni sit CR je velmi dobré diky jeho poloze v t&sné blizkosti D1,
byt je na tuto dalnici napojen jedinym sjezdem, coz mize do budoucna omezit intenzivni
rozvoj severozapadni ¢asti mésta, pokud by k nému mélo dojit — tuto lokalitu Ize alternativné
obslouzit vystavbou severozapadniho obchvatu mésta. Vlastni mésto je zatizeno pratahem
silnice I. tfidy a nékolika na ni navazujicich silnic Il. a lll. tfidy — nutno vS8ak podotknout, ze
silnice Il. tfid maji az na vyjimku v podobé& kfizovatky Okruzni x Prazska x Zahradni
vyhovujici parametry z hlediska bezpec€nosti i plynulosti provozu. Mistni komunikace
vytvareji dostateCné hustou sit' pro obsluhu uzemi, vyjimkou vhodnou k feSeni je lokalita
ulice Pelhfimovské, ktera je napojena pouze zavlekem pres zatizenou kfizovatkou se silnici
I/34 v blizkosti dalni¢niho sjezdu, nebot plvodni Zelezni¢ni pfejezd je pro vozidla uzavien.
Za pozitivni 1ze oznacCit velké mnozstvi kvalitné zrekonstruovanych mistnich komunikaci
v centralni ¢asti mésta.

Humpolec je diky své velikosti a kompaktnosti pfivétivym méstem pro pési dopravu.
Chodniky a pfechody pro chodce chybéji jen na nékolika malo mistech. V nékolika ulicich ve
vlastnim jadrovém meésté chodniky nejsou, ale nechybé&ji v nich — chybi v nich jen znacka
,Obytna zo6na“, ktera by formalizovala skuteCny stav. Nevyhovuji situace je tak jen
v severozapadni Casti mésta, kde je tfeba reagovat na novou polohu autobusového nadrazi
a novou vystavbu na ulici Jakuba Hrudky. Horsi situace je v pfistupnosti humpoleckych osad
— mistnich Casti, kdy jen osada Rozko$ ma uspokojivé péSi napojeni na vlastni mésto
Humpolec, do ostatnich je nutno chodit po silnicich II. nebo lIl. tfidy.

Cyklisté jsou v dopravnim proudu jen velmi slabé zastoupenou skupinou. Obracenou
stranou téZe mince je maly az zanedbatelny rozsah cyklistické infrastruktury, tvofené jednou
stezkou do sidlist¢ Na Rybni¢ku a jednou stezkou k rybniku Hadina. Humpolec je na okoli
napojen dvéma vychozimi cyklotrasami a jednou pruchozi cyklotrasou, vSechny vedou po
silnicich. Napojeni osad — mistnich &asti je obdobné jako u péSich pro cyklisty rovnéz
nevyhovujici (a to opét s vyjimkou RozkoSe), nebot stejné jako chodci museji vyuzivat silnice
Il. nebo lll. tFidy.

Parkovani je obyvateli mésta s pfevahou hodnoceno jako nejvétsi dopravni problém
mésta, byt pfi objektivni analyze neni mira tohoto problému tak zasadni, jako je v jinych
(vétSich) méstech. V Humpolci neexistuje Zzadna parkovaci politika ve smyslu vybéru
parkovného, omezeni doby parkovani, &i vyhrazeni parkovacich mist napf. pouze
rezidentim, a to ani v centralni Casti mésta. Rizikem pro parkovani v centru mésta je
parkovani na pozemku ulic Pfi¢ni a Hradska, ktery je v soukromém vlastnictvi a je v hodny
k zastavbé. Parkovacich moznosti v centru mésta dominantné vyuzivaji ob&ané dojizdéjici
za praci do organizaci a firem z centra.

Systém vefejné dopravy poskytuje v FeSené oblasti velké mnozstvi linek v oblasti
pfiméstské autobusové dopravy, ale i linky Zelezni¢ni dopravy. Jizdni fady jednotlivych spoju
téchto linek v38ak prakticky neposkytuji sluzby, tak jak je potfebuji ob&ané. Chybi spoje
v sedlech, o vikendech a svatcich. Mistni ¢asti nemaji kvalitni spojeni do jadrového mésta.
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To plati i pro obce sdruzené vSO ORP Humpolec. Zelezni¢ni doprava sice jezdi
v pravidelnych taktech, ale nema pravidelné pfipoje na dalkovou dopravu v zst. Havli¢k(v
Brod. Kraj Vysoclina pfipravuje novy systém obsluhy GUzemi s nazvem VDV. Ten by mél
podstatné zvysit kvalitu obsluhy Uzemi. Analyza vysila pro navrhovou ¢ast mnoho podnétd,
zejména v organizaCnich aspektech. Problematice vefejné dopravy je potiebné vénovat
trvalou pozornost.

Celkové je dopravni situace pomérné vyznamné zatizena zejména orientaci do jadrového
mésta, nebot zde sidli mnoho firem a spoleCnosti s vice zaméstnanci. Je to dano jednak
historicky, ale také skute€nosti, Ze Humpolec je idealni aglomeraci s vyhodnou pozici pfimo
u dalnice D1, hlavni dopravni tepnou mezi Brnem a Prahou. Jadrové centrum je zahusténé
zastavbou, urbanizaci v podobé panelovych sidlist prakticky v jadru mésta, kde je velka
koncentrace obyvatel. V centru sidli velké firmy Bernard, strojirny i menSi zavody, které
generuji provoz tézkych nakladnich vozidel v ramci mésta a zapfiCifiuji Caste€né nestabilitu
obsluhy pfiméstskou dopravou v ramci zastavek v jadru mésta (zpozdéni). Disledkem je, Ze
v okoli a centru mésta se pohybuje tézka nakladni doprava, zejména ve S$piCkovych
dopolednich a odpolednich &asech a s individualni automobilovou dopravou tvofi vyznamné
zesilujici hustotu provozu, ktera vede misty ke kongescim, a tim dochazi k &asteCnému
omezeni nebo zpomalovani prepravnich proudd v&etné destabilizace jizdniho fadu v
souvislosti s pfiméstskou autobusovou dopravou.

Je potfebné sledovat zamér pfipravy trasovani a vystavby vysokorychlostni zelezni¢ni
traté Praha - Brno, ktera povede pres Uzemi Kraje Vysoc€ina. Pfipadné se aktivné zapojovat
do jednani s ministerstvem dopravy a SZDC s cilem poZadovat napojeni mésta k
vysokorychlostni zeleznici s vyuzitim moderni regionalni ZelezniCni dopravy tak, aby
obyvatelé Humpolce mohli nastoupit do vlaku v Humpolci a s jednim pfestupem cestovat
rychle do Prahy, Brna i Jihlavy. V souvislosti s pfipravou vystavby vysokorychlostni
zelezni¢ni traté Praha — Brno, by mélo mésto Humpolec spole¢né s Pelhfimovem a
Havlickovym Brodem poZadovat vybudovani nového rychlého Zelezniéniho spojeni s
vyuzitim moderni regionalni Zzeleznice Pelhfimov - Humpolec - Havli¢kiv Brod. Tato rychla
patefni regionalni linka umozni lépe zpfistupnit novou vysokorychlostni trat' Praha - Brno pro
vice obyvatel Kraje Vysoc€ina, a to v jakékoliv finalné schvalené varianté.
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Seznam pouzitych zkratek a pojm(

AN Autobusové nadrazi

B+R Systém pfijed na kole a jed prostfedky hromadné dopravy
CDh Ceské drahy a.s.

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky urad

DS Dopravni systém

EU Evropska unie

IAD Individualni automobilova doprava

Integrovany dopravni systém

/rozumi se takovy zpusob zajisténi vefejné dopravy v uzemi, v némz
IDS jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak pfehledny a
jednoduchy systém vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem,
pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji/.

ITS Inteligentni dopravni systémy / dopravni telematika

Koncepéni studie udaju mobility Rakouska. Certifikovana mezinarodni

KOMOD pfirucka pro prizkumy mobility.

KU Krajsky ufad

Forma kombinované prepravy s navaznosti IAD na vefejnou hromadnou
K+R dopravu. Zfizovani mist pro kratké zastaveni v blizkosti zastavek a nadrazi
»Systém polib a jed*”

MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD Méstska hromadna doprava

ORP Obec s rozsifenou plsobnosti

P+R Systém zaparkuj a jed prostfedky hromadné dopravy
PUM Plan udrzitelné méstské mobility

PUR Plan uzemniho rozvoje

RPDI Ro¢ni pramér dennich intenzit
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Z anglického /strategic environmental assessment — strategické posuzovani
vlivll na Zivotni prostfedi/ je proces posuzovani vlivu stfednédobych a

SEA dlouhodobych politickych, hospodarskych a dalSich zaméru a pfistupl na
zivotni prostredi.
SLDB Scitani lidu domu a byt
SO ORP Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti
STK Stanice technické kontroly
Systémova provozni integrace je rozhodujicim rozvojovym aspektem IDS,
. . protoZe vyjadfuje realizaci dynamickych provoznich vazeb mezi dopravci
Systémova \ . . . . . L
rovozni v systému za pUsobeni uplatnéni ITG za podpory mnoziny organizacnich,
.p legislativnich, ekonomickych a technickych aspektd. Systémova provozni
integrace . . . . e . . .
integrace vede zpravidla k vyraznému zvySeni efektivity systému
integrované dopravy.
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Tarifni integrace

Pod pojmem tarifni integrace se rozumi nastaveni jednotnych podminek
tarifu pro v8echny zucastnéné dopravce v systému integrované dopravy.
Tarifni integrace neni plnohodnotna integrace v dopravnim systému, ale je
jeho soucasti a to v ¢asti ekonomickych a organizacnich aspektd.

UP Uzemni plan

VD Vefejna doprava

VDV Vefejna doprava VysocCiny
VLD Vefejna linkova doprava
ZUR Zasady uzemniho rozvoje
ZP Zivotni prostredi

Zst. Zelezni¢ni stanice

Seznam zdrojU
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1191/69 a €. 1107/70

[2] Z&kon 111/1994 Sb. o silni¢ni dopraveé, v aktualnim znéni

[3] Zakon &. 89/1995 Sb. o statni statistické sluzbé, v aktualnim znéni
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1. Priloha 1 Kategorie komunikaci
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1 PREDMET ZAKAZKY

Predmétem plnéni zakdzky je méfeni a vyhodnoceni intenzit dopravy na vybranych profilech
pozemnich komunikaci ve mésté Humpolec v délce jednoho tydne. Na vybranych tazich bude
vyhodnocena hodnota rocnich pridmérnych dennich intenzita (RPDI), na jejimz zakladé bude zjisténa
vyznamnost danych pozemnich komunikaci pro provedeni navazujiciho smérového prizkumu.

2 POPIS MERENi A VYHODNOCENI

Méreni intenzit probihalo na zakladé méreni statistickymi radary Sierzega SR4. Radar je schopen
vozidla detekovat v obou jizdnich pruzich a rozliSovat jednotlivé sméry. Dale je schopen zaznamenat
datum, ¢as, rychlost, délku a odstup vozidel. Radary se umistuji na sloupky svislého dopravniho
znaceni.

Vyhodnoceni intenzit probihalo na zdkladé pozadavk( technickych podminek TP 189 Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Il. vydani). Dle TP je pro vétsSinu dopravné inZzenyrskych
aplikaci dostate¢né urceni RPDI (ro¢ni prdmeér dennich intenzit dopravy) s odchylkou + 12 %, coz
odpovida pfiblizné 6 hodinam prizkumu.

Stanoveni RPDI pak probiha na zakladé nasledujiciho vzorce:
RPDI = Ly * kya * ka¢ * ke rppr
kde:
Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu

Km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prlizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

Kot prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)

ki PFepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzity dopravy na roéni pridmér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy)

Pro vyhodnoceni hodnot RPDI z namérenych intenzit byl pouzit software TRALYS.

3 MERENE LOKALITY

Pro méreni byly vybrany dulezité dopravni tahy prochazejici nebo vedouci do mésta Humpolec.
Hlavnimi komunikacemi jsou silnice I. a Il. tfidy, konkrétné silnice /34, ktera prochazi jizni ¢asti mésta
smér vychod-jih, silnice 11/347, ktera se napojuje na silnici 11/129 a spolecné prochazi severni ¢asti
mésta smér vychod-zédpad. Dalsi vybranou komunikaci je silnice 11/523 vedouci do Krasoriova.

Radar byl na péti vybranych lokalitach umistén v terminu od 14. 10. 2018 do 23. 10. 2018,
vyhodnocovana byla data v terminu od 15. 10. 2018 do 21. 10. 2018, tedy od pondéli do nedéle.
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Obrdzek 1: Lokalizace radard

Obrdzek 2: Radar na lokalité 1 byl umistén na silnici 1l/129 na dopravni znacce A 22 Jiné nebezpedi s dodatkovou
tabulkou E 13 Text nebo symbol
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Obrdzek 3: Radar na lokalité 2 byl umistén na silnici 1/34

Obrdzek 4: Radar na lokalité 3 byl umistén na silnici 11/523 na dopravni znacce A 31b Ndvéstni deska (160m)
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Obrdzek 6: Radar na lokalité 5 byl umistén na silnici 11/347
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4 VYSLEDKY

Intenzity byly vyhodnocovany od 15. 10. 2018 do 21. 10. 2018. Zaznamenany pocet vozidel v
jednotlivych dnech pro rizné lokality Ize vidét v tabulce 1 a grafu 1. Nejvice zatizenym dnem

z hlediska dopravni zatéze je patek, z béZnych pracovnich dnl je to pak ¢tvrtek. O vikendu intenzity
dle predpoklad klesaji. Nejzatizenéjsim tahem je silnice 1/34 (lokalita 2), ktery ptivadi dopravu ze
sméru od dalnice D1. Intenzita se na tomto Useku v bézny pracovni den pohybuje okolo 17 tis. voz/
24 h. Nejméné zatizena je silnice 11/523.

Tabulka 1: Pocet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vsech lokalitach

“ Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 3 | Lokalita 4 Lokalita 5

pondéli 15. 10. 2018 4622 16020 1863 8082 3365
utery 16. 10. 2018 4751 16499 2064 8243 3601
stfeda 17. 10. 2018 4812 16833 2160 8288 3525
Ctvrtek 18. 10. 2018 4875 17388 2052 8936 3587
patek 19. 10. 2018 5198 18735 2372 8590 3901
sobota 20. 10. 2018 3606 11633 1794 6316 2951
nedéle 21. 10. 2018 3068 10699 1574 5917 2655

Celkem 30932 107807 13879 55372 23585
Graf 1: Pocet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vsech lokalitdach
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Z namérenych hodnot byl pomoci softwaru TRALYS vyhodnocen roéni priimér dennich intenzit
dopravy (RPDI) dle postupu uvedeného v kapitole 2. Pro vyhodnoceni byla jako béZzny pracovni den
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uvaZovdna stfeda 17. 10. 2018. Odhad presnosti ve vsech pfipadech vysel £ 6 %, vysledky jsou tedy
relevantni. Protokoly jsou pfilohou této zpravy.

Tabulka 2: Ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy na jednotlivych lokalitdch

Lokalita Lokalita 1 Lokalita2 Lokalita3 Lokalita4 Lokalita 5

RPDI (voz/den) 4501 16 950 2 057 7 421 3361

A A

3 361 voz/den
(347)

frucbaba

4 501 voz/den

I

D 'PO f 2 057 voz/den
L 16 950 voz/den

= =y N E o,f
) v 3
—:.‘l‘lv’i K . . o = ! v

d L dr A
NEVKOVICE g ' \,..

Obrdzek 7: Hodnoty rocniho priiméru dennich intenzit (RPDI) na vsech lokalitdch

Typické rozloZeni intenzit béhem pracovniho dne (stfeda) je znazornéno na nasledujicich grafech pro
kazdou lokalitu zvlast. Spickova ranni hodina se na lokalitdch pohybuje od 7:00 do 8:00. Spickova
odpoledni hodina se na lokalité 1, 3 a 5 pohybuje od 15:00 do 16:00, na lokalité 2 a 4 pak od 14:00 do

16:00.
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Graf 3: RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 2
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Graf 4: RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 3
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Graf 6: RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 5
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V ramci prlzkumu byl zaznamenan i podil nakladnich vozidel na mérenych lokalitach. Na lokalitach 1,
2 a 4 se podil nakladnich vozidel pohybuje okolo 23 %. Na lokalitach 3 a 5 se podil nakladnich vozidel
pohybuje kolem 15 %.

Tabulka 3: Podil ndkladnich vozidel na jednotlivych lokalitdch

Lokalita 1 Lokahtaz Lokahta3 Lokahta4 LokahtaS

Podil nakl. voz. (%) 23

5 ZAVER

Pro zjisténi dopravné-inzenyrskych dat ve mésté Humpolec byly nainstalovany radary Sierzega na
silnicich 1/34, 11/129, 11/347 a 11/523. Data byla vyhodnocovana v tydnu od pondéli 15. 10. 2018 do
nedéle 21. 10. 2018

\
‘

Dle pfepoctu dle TP 189 je RPDI na lokalité 1 (silnice 11/129) 4 501 voz/den, na lokalité 2 (silnice 1/34)
16 950 voz/den, na lokalité 3 (silnice 11/523) 2 057 voz/den, na lokalité 4 (silnice 1/34) 7 421 voz/den
a na lokalité 5 (silnice 11/347) 3 361 voz/den. Odchylka pfesnosti ur¢eni RPDI je £ 6 %, coZ je mensi
neZ pozadovanych t 12 %, vysledky jsou tedy relevantni.

V Brné dne 3. 11. 2018

Ing. Radka Matuszkovad

PRILOHA

<
\
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Nadpizi Humpolec - prizkum
Autor: Matuszkova Radks
Lokalita: wi2s

GPSa

Datum prazkumus 17.10.2018

Den, mezict stiede, Ajen
Obdobi rokus podzimni

Dobaly) prazkumus 0:00 - 24:00
Poznamka: Lokalits 1

Kategorie a trida komunikace:
Nedelni faktor: -
Charakter provozui S - smiZeny

Skupina prepoctovych koeficientd: I1-S

Il - zilnice Il 8 IIl. thidy (véetné prijezdnich Usekl zilnic)

Merenn
Druhy vozidel
Delka meren: Zacatek meren: Konec meren: 0 N A K S
1 24:00 0:00 24:00 3705 1107 0 0 4812
Druhy vozidel
M o N A K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | lvoz/dobu] I 0 ” 3705 ][ 1107 I[ 0 ” 0 ” 4812 ]
5 Prepoctovy koeficient d h variaci intenzit dopravy kod-) I - ” 1 ” 1 ” - II - I
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) Idvoziden] I 0 “ 3705 ” 1107 ” 0 ” 0 “ 4812 I
¢ Prepoctovy koeficient tyd h variaci intenzit dopravy ked-] I - ” 0578 ” 0.831 ” - ” - ]
5  Tydenni primer dennich intenzit dopravy Ifvoz/den] I 0 II 3624 ” 520 ” 0 II 0 “ 4544 I
10 Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy kyoed-] I - ” 1.002 ” 0.544 ” - ” - I
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDIlvoz/den] | 0 |[3632|[ ees || o |[ o |[4s01]
12 Odhad preznosti urceni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac. den kgeml-] I 0.557 " 1.033 ” 1.021 ” 0.556 " 0.555 ” - I
Rocni prumer dennich intenzit dopravy v bezny pracovni den RPDIg[voz/den) I 0 II 3836 ” 1068 “ 0 II 0 “ 4504 I
Koeficient padezatirazove hodinove intenzity dopravy [ | 0.122
14 Padezatirazova hodinova intenzita dopravy I dvoz/h)
5 Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickove hodiny kel
1% Intenzita zpickove hodiny Ipfvoz/h]
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Nadpizi Humpolec - prizkum

Autor: Matuszkova Radka

Lokalita: 1134

GPSa

Datum pruzkumu 17.10.2018

Den, mezict stiede, Ajen

Obdobi rokus podzimni

Dobaly) prazkumus 0:00 - 24:00

Poznamka: Lokalits 2

Kategorie a tride komunikace: I - silnice |. thidy bez statutu mezinarodni silnice E*
Nedelni faktor: pouze pro zilnice Il 8 lll. thdy
Charakter provozu: pouze pro silnice Il. 8 lll. thdy

Skupina prepoctovych koeficientdn |

Merenn
Druhy vozidel
Delka meren: Zacatek meren: Konec mereni M 0 N A K S
1 24:00 0:00 24:00 0 12 568 4265 0 0 16833

Druhy vozidel
M o N A K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | [voz/dobu] I 0 ”12569” 4265 ” 0 ” 0 ”16833'
& Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy kod-] I - ” 1 “ 1 ” - II - I
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) Idvoz/den] | o ||22see|[ 2265|| o || o |[1se33]
2 Prepoctovy koeficient tyd ich variaci intenzit dopravy ked-] | - ” 0.966 ” 0.8 ” - ” - I
5 Tydenni primer dennich intenzit dopravy I{voz/den] | o ||2214zf[3422]]] o || o |[zs553|
10 Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy kyeed-] I - “ 0.966 “ 0.544 ” - ” - ]
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDIlvoziden) | 0 |[21725|[3221]] o |[ o |[24550]

12 Odhad preznosti urceni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac. den kgeml-] I 0.957 ” 1.020 ” 0.588 ” 0.556 ” 0.585 “ - I
Rocni prumer dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDl,[voz/den) I 0 “12385“ 3575 ” 0 “ /] “16364]
17 Koeficient padeszatirazove hodinove intenzity dopravy [ |
14 Padezatirazova hodinova intenzita dopravy I dvoz/h)
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickove hodiny kool
1% Intenzita zpickove hodiny Ipfvoz/h]
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Nadpiz:

Autor:

Lokalita:

GPS

Datum prazkumu:
Den, mezici

Obdobi rokusr

Dobaly) prazkumu

Poznamka:

Kategorie a trida komunikace:

Nedelni faktor:

Charakter provozus

Humpolec - prizkum
Matuzzkovs Radks
/523

17.10.2018
streds, Ajen
podzimni
0:00 - 24:00
Lokalits 3

Il - zilnice II. 8 lIl. tidy (véetné prijezdnich Usekd zilnic)

S -zmiZeny

Skupina prepoctovych koeficientd: I1-5

Merenn
Druhy vozidel
= Delka meren: Zacatek meren: Konec meren: M 0 N K S
1 24,00 24:00 0 1842 318 0 2160
Druhy vozidel
M N A K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | Jvoz/dobul I 0 ” 1842 ” 31e ” 0 ” ] ” 2160 I
¢ Prepoctovy koeficient d h variaci intenzit dopravy knd-] I - “ II 1 II - II - l
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) Idvoziden] [ o |[1se2|[ 312 || o || o ]|2160]
2 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kod-] I - “ 0.578 ” 0831 ” - ” - I
5  Tydenni priumer dennich intenzit dopravy I{voz/den] I 0 “ 1802 “ 265 II 0 ” ] ” 2067 I
10 Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy ke ed-] I - “ 1.002 “ 0.544 ” - ” - I
11 Rocni prumer dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den) I 0 “ 1806 ” 251 ” 0 ” 0 ” 2057 I
12 Odhad preznosti urceni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac. den kgeml-] I0.557 ” 1.033 ” 1.021 " 0.556 ” 0.555 ” - I

Rocni prumer dennich intenzit dopravy v bezny pracovni den

APDInfvoziden] | 0 || 1507 || 307 ||

o |[ o |[2214]

1% Intenzita zpickove hodiny

Ipfvoz/h]

17 Koeficient padeszatirazove hodinove intenzity dopravy knosd~]
14 Padezatirazova hodinova intenzita dopravy I dvoz/h)
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickove hodiny keowel-]
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Nadpiz: Humpolec - prizkum
Autor: Matuzzkova Radka
Lokalita: 134

GPS

Datum prazkumu 17.10.2018

Den, mezic stieds, fjen
Obdobi rokus podzimni

Dobaly) prazkumu: 0:00 - 24:00
Poznamka: Lokalits 4

Kategorie a trida komunikace:
Nedelni faktor:
Charakter provozus

pouze pro zilnice Il. 8 Ill. tiidy
pouze pro silnice Il. & Ill. thdy

Skupina prepoctovych koeficientdn |

I - zilnice |. thidy bez statutu mezinarodni silnice E*

Merenn
Druhy vozidel
# Delka meren: Zacatek meren: Konec meren: o N K S
1 24:00 0:00 24:00 0 6522 1766 0 0 8288
Druhy vozidel
M o N A K S
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | Jvoz/dobu] I 0 “ €522 “ 1766 “ 0 “ 0 ” g288 I
. Prepoctovy koeficient d h variaci intenzit dopravy kod-] I - “ 1 “ 1 “ - “ - I
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) Idvoziden] I 0 “ €522 “ 1766 “ 0 “ 0 ” 8288 I
¢ Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy ked-] I - “ 0.566 “ 0e “ - “ - I
5  Tydenni prumer dennich intenzit dopravy I{voz/den] I 0 “ €301 “ 1413 “ 0 “ 0 ” 7714 I
0 Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy kyoed-] I - “ 0.966 “ 0.544 “ - “ - I
1 Rocni prumer dennich intenzit dopravy RPDI{voz/den) I 0 “ €087 “ 1334 “ 0 “ ] ” 7421 I
2 Odhad preznosti urceni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac. den kgeml-] I 0.957 “ 1.020 “ 0.528 “ 0.556 “ 0.585 ” - I
Rocni prumer dennich intenzit dopravy v bezny pracovni den RPDI, [voz/den) [ 0 ” €427 ” 1648 ” 0 ” 0 ” 8075 ]
Koeficient padezatirazove hodinove intenzity dopravy koo s -] 0.101
14 Padezatirazova hodinova intenzita dopravy Iy dvoz/h]
Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickove hodiny ko el-)
1% Intenzita zpickove hodiny Iefvoz/h] 742
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Nadpiz: Humpolec - prizkum
Autor: Matuszkova Radka
Lokalita: 1347

GPSy

Datum prazkumu 17.10.2018

Den, mezicr streds, Rjen
Obdobi rokus podzimni

Dobaly) prazkumu 0:00 - 24:00
Poznamka: Lokalits 5

Kategorie a trida komunikace:
Nedelni faktor: -
Charakter provozui S -zmiZeny

Skupina prepoctovych koeficientd: 115

Il - zilnice II. 8 lIl. tfidy (véetné prijezdnich Usekd silnic)

Merenn
Druhy vozidel
2 Delka meren: Zacatek meren: Konec meren: 0 N A K S
1 24,00 0:00 24:00 3035 450 0 0 3525
Druhy vozidel
M o N A K S

5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | lvoz/dobu] I 0 “ 3035 ” 450 ” 0 ” 0 ” 3525 I
©  Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy knd- [ - 2 2| - | -
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) Idvoz/den] | o ||303s|| «s0 || o |[ o ||3s25]
©  Prepoctovy koeficient tyd h variaci intenzit dopravy kod-] I - “ 0.57¢ II 0.e31 ” - ” - I
5  Tydenni prumer dennich intenzit dopravy I{voz/den] I 0 “ 2965 II 408 “ 0 ” ] ” 3377 I
10 Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy k. wed-] | - ]l1002]||osaa]l - || - |
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDIfvoz/den) | O |[2975]|[ 326 || o |[ o |[3361]
12 Odhad preznosti urceni RPDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac. den kgeml-] I0.557 ” 1.033 ” 1.021 " 0.556 ” 0.555 ” - I

Rocni prumer dennich intenzit dopravy v beézny pracovni den RPDIn[voz/den) I 0 “ 3143 ” 473 II 0 ” ] ” 3616 I
17 Koeficient padezatirazove hodinove intenzity dopravy [ |

4 Padezatirazova hodinova intenzita dopravy I dvoz/h]
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickove hodiny keowel-]
1% Intenzita zpickove hodiny Ifvoz/h] 373
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Projekt je spolufinancovan Evropskou unii z Evropského socialniho fondu prostrednictvim Operacniho programu Zaméstnanost

KPM “! CONSULT

** % Evropska unie
Evropsky socialni fond

Operacni program Zaméstnanost

* 4 *

* gk

Koncepce dopravy mésta — Plan udrzitelné méstské

mobility

Analyticka ¢ast

Priloha c¢islo 7

Metodicka prirucka — prizkum dopravniho chovani

(Metodicky postup pro vybérové Setfeni v domacnostech pfi realizaci prizkumu dopravniho
chovani obyvatel mésta Humpolec).
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1 Cil metodické prirucky

Cilem metodické pfirucky je poskytnout prakticky manual pro realizaci vybérového Setieni
a upresnit standardizované provedeni prlzkumui dopravniho chovani obyvatel mésta
Humpolce v souladu s obecné uznavanymi postupy v ¢eském, ale i evropském prostoru, a to
v duchu zasad certifikované metodiky ,Metodika aktivné — cestovniho prizkumu® [1]. Ziskana
data z prlzkumu dopravniho chovani jsou nezbytnym vstupnim aspektem pfi utvareni
dopravnich strategii a budou tedy zakonité vyuzita pfi zpracovani Koncepce dopravy mésta
Humpolec, nebot diky vybérovym Setfenim dopravniho chovani a jeho modelovani lze
kvalifikované odhadnout nejen dopady planovanych dopravnich opatfeni, ale i zhodnotit

opatfeni jiz zavedena.

1.1 Pouziti prirucky

PFirucka predstavuje navod na provedeni prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta
Humpolce formou anketniho prizkumu v domacnostech. V této pfiru€ce jsou popsany
postupy, formy a formaty pro provedeni prizkumu. Pfirucka je obsahové koncipovana
v souladu se zadavacimi podminkami na zpracovani Koncepce dopravy mésta Humpolec,
ale i ve vztahu k pFislusnym zakonny normam Ceské republiky. Forma otazek v ramci
anketniho prizkumu a jejich skladba je maximalné pfiblizena uznavanym certifikovanym
metodickym zdrojim' tak, aby byla mozZnost konfrontace zji$ténych dat sjiz existujicimi

narodnimi zdroji tykajici se mobility osob.

1.2 Cil priizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Humpolce

Prizkum dopravniho chovani je zaméfeny na ziskani udaji o chovani obyvatel mésta

Humpolce v ramci mobility zejména v jadrovém projektovém Gzemi.

1.2.1 Zakladni definice
Mobilita

Mobilita popisuje pohyb lidi a véci v prostoru. Vyraz mobilita pochazi z vojenské
terminologie 18. stoleti (,mobile” ve smyslu ,pohyblivy, pfipraveny na zasah). V soucasnosti
se pod pojmem mobilita vSeobecné oznacuje fyzicka, psychicka nebo socialni ,pohyblivost®.
V dopravnim kontextu se pojem mobilita omezuje na pohyb ¢lovéka mimo bydlisté. Vztahuje
se na zménu mista, ze zdrojového mista do cilového mista s cilem vykonani aktivit

pfifazenych ke kazdodennimu Zivotu, a to mimo bydlisté.

' Tuzemské Metodice aktivné — cestovniho prizkumu, ale i mezinarodné uznavané Rakouské
metodice KOMOD.
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Co je cesta

Cesta je definovana jako zména mista za urcitym ucelem. Cesta se vykonava s cilem
pfekonani vzdalenosti pomoci jednoho nebo vicerych dopravnich prostiedkd, aby se Clovék
premistil od jedné aktivity, ktera pfedstavuje vykon s vazbou na urcité misto, k dalSi aktivité.
V urcitych pfipadech i samotna cesta pfredstavovat uéel, coz nastane napfiklad v pfipadé

prochazky.

Aktivita ve smyslu definice cesty
Pod pojmem aktivita se rozumi €innost ve smyslu jedné z péti zakladnich funkci stavu
existence jako bydleni, prace, zaopatfeni®, vzdélavani a odpoginek, pro které se vyhledava

cil.

1.2.2 Forma a obsahovy ramec prizkumu
Prizkum bude anketovy a formou navstévy tazatele v domacnostech budou zjistovany
nasledujici udaje:

Zkoumat se budou sociodemografické udaje:

o Vék,
e Pohlavi,
e Vzdélani

e Vlastnictvi a dostupnost motorového vozidla
Z hlediska mobility budou zkoumany udaje:

e Cil cest

o Ucel cest

e Pravidelnost cest

e Zpusob prepravy — volba dopravniho médu

¢ Kombinace raznych druhti modu pfepravy — etapizace cest

e Pfepravni vzdalenosti

o Bude zjistovany vztah k ¢asu pfepravy:

e Bude zjiStovana mobilita obanl béhem vybranych referenénich dnl kalendarniho

tydne

% Nakupy, jednani na Gfadech, Iékafské osetfeni apod.
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2 Pozadavky a zasady priazkumu mobility

2.1 Vybérovy vzorek - metoda vybéru vzorku

P¥i praizkumech dopravniho chovani je z fady dGvod(® nemozné se dotazat véech &lent
populace v referenénim Uzemi. Z téchto divodu se vytvari vybérovy soubor, vybérovy vzorek
poctu lidi, ktefi danou populaci reprezentuji. Tato skupina respondenti bude oslovena
s zadosti o zapojeni do vybérového Setfeni. Ziskané odpovédi budou statisticky zpracovany
a zobecnény jako reprezentativita na zakladni populaci obce (mésta). Za zakladni jednotku
prizkumu je zvolena domacnost a do dotaznikového Setfeni se zapoji vSechny osoby

v domacnosti stari 6 rokt*.

Sestaveni vybérového vzorku je zalozeno na nahodném vybéru ze zakladnich jednotek.
Pro tento typ statistického vybéru plati pravidlo, Ze kazda zakladni jednotka v dané populaci

ma stejnou Sanci, Ze bude do vybérového souboru vybrana.

Pouzitym zdrojem pro uskute¢néni nahodného vybéru bude vefejny registr domu
s informaci o poétu bytovych jednotek, ktery v Ceské republice vede a aktualizuje CSU° pod

oznacenim ,Registr s€itacich obvodl a budov*.

2.2 Velikost vzorku

V navaznosti na posouzeni cili prizkumu, potfebné presnosti ziskanych dat, posouzeni
konkrétni potfeby prlzkumu, povahy zkoumané lokality a hloubky poZadované analyzy a
v souladu s metodickymi doporu¢enimi Metodiky aktivné-cestovniho prizkumu byla feSiteli
stanovena velikost vzorku. Prizkum musi byt uskute¢nén ve vzorku 500 domacnosti, ktery

bude nahodnym vybérem rozprostfen po celém zajmovém uzemi mésta Humpolce.

Kvétni rozdéleni poctu dotazovanych zakladnich jednotek z pohledu podtu obyvatel

mistnich podcelkl — ¢asti obce (mésta) je uvedeno v nasledujici tabulce €. 1.

3 Napfiklad ¢asovych, i ekonomickych apod.

* Z hlediska dopravniho chovani jsou osoby mlads$i 6 rokd doprovazeny rodici, €i jinou povéfenou
osobou.

® Dle zakona &. 89/1995 Sb., o statni statistické sluzbé, §20a)
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Tabulka 1.

Tabulka 1 Planovany pocet dotazanych zakladnich jednotek v jednotlivych ¢astech obce (mésta) Vybér
referenénich domacnosti

Kod Pocet obyvatel | Podil poétu _ Pocty
Cast obce (mésta) Casti dle S,LBD 2 (.).1 1v obyvatgl z jed’ncv>tek
obce obclcfh a jejich cellv(oveho vy!:)eru _
¢astech poétu (%) |(domacnosti)
Humpolec 404349 8 921 81,72 409
Brunka 049441 52 0,48 2
Hnévkovice 040061 357 3,27 16
Klete¢na 066184 156 1,43 7
Krasornov 074021 255 2,34 12
Lhotka 081345 32 0,30 2
Petrovice 119946 201 1,84 9
Plackov 121223 177 1,62 8
Rozko$ 049409 306 2,80 14
Svétlice 160580 155 1,42 7
Svétlicky Dvur 160598 60 0,55 3
Vilémov 049417 243 2,23 11
CELKEM 10 915 100,00 500

Z duvodu zachovani anonymity a ochrany osobnich udaju FeSitelim nebyl poskytnut
jmenny seznam adres domacnosti obyvatell mésta Humpolec. Proto bylo nutné pfistoupit
k vyuziti jiného, tentokrat vefejné pfistupného zdroje, kterym je jiz dfive zminény ,Registr
séitacich obvodl a budov®, ktery spravuje a aktualizuje Cesky statisticky Ufad. Zakladni a
vychozi metodou pro provedeni ndhodného vybéru referenénich doméacnosti je losovani®,
formou generovani nahodnych &isel pro domovni Cisla bytovych objektl, pfiCemz plati

zasada, Ze duplicitné vygenerovana stejna Cisla se nezohledriuji.

V pfipadé vylosovani bytového objektu s jednou bytovou jednotkou je nahodny vybér
referenéni domacnosti naprosto jednoznacny. Jina situace nastava v pfipadé vylosovani
bytového objektu s vice bytovymi jednotkami. Zde je nezbytné dale urcit, ktera/které
z bytovych jednotek bytového objektu budou v duchu principu nahodného vybéru vybrany
jako referenéni. K vybéru referenéni domacnosti/domacnosti bude vyuzito principl metody

nahodné prochazky.
Definice bytové jednotky:

Pod pojmem bytova jednotka se rozumi obytny prostor pro jednu domacnost, coz

muze byt samostatny dum, polovina domu se dvéma byty, suterénni nebo podkrovni byt

6 Doporu€ena metoda v metodice KOMOD.
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vrodinném domé svice byty, byt nad garazi nebo nad obchodem, nebo byt ve
vézaku/vyskové budové. Aby byla uznana za bytovou jednotku, musi tato bytova jednotka
mit samostatné kuchyrniské zafizeni nebo alespon kuchyrisky kout. Instituce nebo jina mista,
ubytovny pro vice osob se NEKVALIFIKUJi jako bytové jednotky, protoZe jejich uZivatelé

nemaji sva vlastni kuchyrska zafizeni.

2.2.1 Principy metody nahodné prochazky
Jedna se o zpusob nahodného vybéru s pevnymi pravidly, ktera je nutno velmi presné a

peclivé dodrzovat. Je tieba, aby kazdy tazatel dodrzoval nasledujici postup:

o Kazdy tazatel zacne svou nahodnou prochazku v ureném startovacim bodé. Ten

bude v tomto pfipadé uréen adresou objektu o vice bytovych jednotkach.

e Nyni je jeho ukolem vybrat spravnou bytovou jednotku - spravné vchodové dvefe.
Potfebuje védét, kolikaté dvefe to maji byt.
e Pro tuto nahodnou prochazku bylo vybrano &islo 3. Cislo 3 hraje vtomto pfipadé

klicovou ulohu.
Stanoveni startovnich dvefi:

e Jak tazatel najde startovni dvefe? Pujde do tfetiho podlazi domu a postavi se pred
treti byt v podlazi — pocitano zprava. Pokud bude na patfe méné bytd, bude pocitat
dokola, dokud se nedostane k Cislu tfi. Pokud se stane, Ze v bytové jednotce neni
nikdo, kdo by byl ochotny rozhovor poskytnout, pokracuje, vezme sousedni byt po
pravé ruce a takto dale, dokud rozhovor neprovede. Pokud bude mit dim méné
podlazi nez tfi, napfiklad dvé, pocita tazatel dokola — tedy — pfizemi — ,1%, prvni patro

,2" a znovu prizemi — ,3“. Stejnym zplsobem postupuje i pfi pocitani byt na patre.

JE REC OD PODLAZI, TiM PADEM PRIiZEMi JE POCITANO JAKO PRVNIi PODLAZI,
PRVNi PATRO JAKO DRUHE A DRUHE PATRO JE TRETI PODLAZI — TAM TAKE
BUDE PROVADET ROZHOVOR.

Existuje nékolik moznosti, kdy pouzivame podobna, i kdyz trochu odliSna pravidla:

e Pripad a) malé lokality (dvojice bytl)

domacnostech. V tomto pfipadé je mozné, Ze tazatel narazi na vice zvonkl nebo na
vice postovnich schranek. Tazatel vybere ten nejvysSi zvonek nebo tu nejvySSi

postovni schranku napravo — a to bude prvni zvonek, na ktery zazvoni.

o P¥ipad b) oblast byt (vétSi rezidencni/obytné komplexy).
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Pokud na adrese bytového objektu existuje vice jak 11 bytovych jednotek’, provede
tazatel dotazovani ve dvou domacnostech. Pro stanoveni vybéru prvni dotazované
domacnosti plati bezezbytku pravidlo popsané vySe. Pro vybér druhé z dotazovanych
domacnosti plati stejny postup a stejna pravidla, pouze stim rozdilem, Zze za
startovaci podlazi je povazovano podlazi bytové jednotky prvni dotazované
domacnosti. Pak jiZ bezezbytku plati analogicky postup popisovany vySe — viz

stanoveni startovnich dveri.

Scitat oslovi vybranou domacnost, seznami respondenty s organizaci a obsahem
prizkumu a zjisti, zda jsou ochotni se zucastnit anketniho prizkumu. Pfed vlastnim
predanim dotaznikl dotazovanym vypini oznacené ¢asti dotazniku pro domacnost a provede
vyznaceni sledovanych dnl na osobnich dotaznicich. S¢ita¢ si zaroveri poznamena adresu
(bez jména a pfijmeni) pro pfipadnou druhou navstévu za ucelem pomoci s vyplnénim
dotazniku, &i sbér dotaznik(. Tazatel rovnéz nabidne telefonicky kontakt pro pFipadnou

konzultaci nebo jinou pomoc s vyplnénim dotaznik.

2.3 Referencni prizkumové dny

Ve smyslu technickych podminek a metodickych pokynl pro realizaci prazkum( je
pozadovano provedeni prlizkumu dopravniho chovani obyvatel v bézné pracovni dny (utery,
stfeda nebo Ctvrtek) a dale je doporu€en i vikendovy den, za ktery FeSitelé zvolili bé&znou
nedéli. Ve vztahu k poctu zjiStovanych referenénich dnli na jednu domacnost je akceptovano
doporu€eni vyplyvajici z mezinarodné uznavané metodiky KOMOD, tedy v kazdé

z oslovenych domacnosti bude Setfeno dopravni chovani ve dvou dnech.

2.3.1 Upresnéni nazvoslovi a vyklad pojmu
Pracovni den — dny pondéli az patek, pokud na né nepfipada statni svatek.

Bézny pracovni den — Utery, stfeda nebo &tvrtek, pokud jsou pracovnimi dny, pokud

jim pfedchazi i po nich nasleduje pracovni den.

Bézna nedéle — nedéle, pokud je pondéli pracovnim dnem.

Bézny tyden — tyden, ve kterém jsou vSechny dny pondéli az patek pracovnimi dny a
nenastava vyznamna udalost ovliviiujici intenzitu dopravy.

Referenéni den — zvoleny bé&zny pracovni den &i béZna nedéle — den, ve kterém

probiha Setfeni.

" Dle pravidla &isla 3. 3+3x3=12>11.
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2.3.2 Predpokladana procentualni cetnost Setfenych referen¢nich dnti

Ve stanovené dobé realizace prlzkumu se budou v Setfené zajmové oblasti ,rotacné

cyklicky ménit pocty Setfeni za referencni dny, dle filozofie uvedené v nasledujici Tabulka 2.

Tabulka 2 Predpokladané procentualni zastoupeni €etnosti jednotlivych referenénich dnt

Predpokladané procentualni
Prizkumovy ; ] L . .
g Zjistované referencni dny zastoupeni Cetnosti
en
jednotlivych referenénich dnu
Streda Nedéle, utery 40%
Ctvrtek Utery, stfeda 40%
Patek Streda, Ctvrtek 20%

Poznamka: s ohledem na proporcionalni kvétni rozlozeni poctu jednotek vybéru dle podilu
poctu obyvatel v jednotlivych ¢astech obce (mésta) jsou nékteré Easti obce v nahodném
vybéru zastoupeny pomérné nizkym pocétem vybranych jednotek vybéru®. V takovych
castech obce by bylo obtizné dodrzet vySe uvedené schéma procentualniho zastoupeni
Cetnosti jednotlivych referenénich dniG. Proto je nutno pfijmout urcité zjednoduseni.
V Castech obce (mésta), kde planovany pocet dotazovanych domacnosti je menSi jak 20,
bude v maximélini mire’ preferovano schéma prizkumového dne ,stfeda” se zjistovanymi

referencnimi dny nedéle, utery.

2.4 Realiza¢ni doba prazkumii
Prizkumy budou probihat v prizkumové dny v mésici fijnu. Nasledné dny budou
vénovany zpracovani ziskanych vysledkd podle potfeb tvorby dopravniho modelu mésta a

zpracovani reportu Setfeni.

Pfed vlastnim zahajenim prizkumu bude mit zpracovatel pro interni potfebu zpracovan
konkrétni harmonogram s uvedenim konkrétnich dnll a adres obytnych objektud, ve kterych

bude prizkum probihat.

3 Specifikace zjiStovanych udajt
Zakladni jednotkou prizkumu je domacnost, respondentem je d¢len domacnosti.

Formulafe prizkumu budou orientovany na:

® Domacnosti.
v pfevazujicim poctu.
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3.1 Udaje o domacnosti a vSech osobach v domacnosti starsich 6 let

Dotazy budou zaméfeny do oblasti sociodemografickych udaju vtomto dotazniku

zahrnujici:

Pocet osob v domacnosti (do 6 let, 6 az 17 let, 18 a vice let)

Vzdalenost nejbliz§i zastavky HD z mista bydlis§té (odhad v minutach)

Druhy dopravy, které na této zastavce zastavujici (Zeleznice, regionalni autobus)

Pocet dopravnich prostfedk(l v domacnosti:

O

O

O

O

Jizdni kola
Elektrokola
Motocykly

Automobily (v€etné sluzebnich)

Parkovani v misté bydlisté (vefejna parkovaci plocha, na vyhrazeném parkovacim

stani, na vlastnim pozemku, v jednotlivé garazi, v hromadné garazi

Za jednotlivé leny domacnosti':

Rok narozeni

Pohlavi (muz / zena)

Vzdélani

O

O

O

O

Bez vzdélani (probihajici zakladni)
Stfedoskolské bez maturity / u€novské
StfedoSkolské s maturitou

Vysokoskolské

Zaméstnani

O

O

O

O

Dité, zak, student
Zaméstnanec

Zivnostnik

Matefska / rodiCovska dovolena
V domacnosti

Duchodce (nepracuijici)
Nezaméstnany

Jiné

Pracovni podminky

O

O

O

Cetnost dojizdky za praci
Pocet hodin v praci

Pracovni doba (flexibilni, pevna)

'% Osoby starsi 6 rok
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o Moznost ,home office*
e Vlastnictvi fidi¢ského prikazu (motocykl / osobni automobil)

e Moznost pouziti dopravnich prostfedku jako Fidic¢

o Kolo
= Kdykoliv
= Obcas
= Nikdy
o Motocykl
= Kdykoliv
= Obcas
= Nikdy
o Osobni automobil
= Kdykoliv
= Obcas
* Nikdy

e Zvyhodnéné cestovné na HD
o Casové jizdni doklady
o Zlevnéné jizdni doklady
o Karty dopravcu
o Bezzvyhodnéni

e Omezeni mobility s ohledem na zdravotni stav

V pfipadé potfeby |ze dotazovani rozsifit i ve vztahu k mistné specifickym problémim

dopravniho systému napf. v ramci obce, kde probiha dotazovani apod.

3.2 Osobni dotaznik mobility
Osobni dotaznik mobility se vyplfiuje za kazdého &lena domacnosti zvlast a zahrnuje

popis koncepce cest kazdého ¢lena domacnosti v pribéhu celého dne.
Referencni otazky:

o Bylijste v referenéni den mimo domov?
o Ano (pokracovani)
o Ne (konec dotazu)
o Kde jste byli na zacatku prvni cesty sledovaného dne
o Doma
o Najiném misté
= Obec
= Mistni &ast

Analyticka cast — priloha ¢&. 7 Cislo smlouvy o dilo — 009/18-S Stranka 11 z 20



=  Ulice

Cas zacgatku cesty (odhad)
Ugel cesty

o Pracovisté

o Sluzebni a obchodni cesta

o Skola a vzdélani

o Doprovod jinych osob

o Nakupovani, sluzby

o Navstéva uradu

o Volnocasové aktivity

o Navrat domu

o Jiné
Jaké druhy dopravy jste vyuzil/a v prabéhu cesty

o Pésky

o Jizdni kolo

o Moped/motocykl, skutr

o Ridi¢ auta

o Spolujezdec v auté

o Taxi

o Zeleznice

o Regionalni autobus

o Jiné (specifikace)
Misto cile cesty

o Obec

o Mistni East

o Ulice
Cas konce cesty (odhad)
Délka cesty v km (odhad)

Dalsi cesty v tento den (do formularfe je mozno vyplnit az 9 cest za jeden den)

Pokud byly v pribéhu sledovaného dne vykonany i dal$i cesty, otazky se opakuji pro kazdou

vykonanou cestu v pribéhu sledovaného dne.

U respondentd mladSich 15 rokd je nutny souhlas zakonného zastupce (jednoho z rodicu)

s vypIn&nim tohoto dotazniku".

" Souhlas zakonného zastupce je vyjadfen prfedanim vyplnénych osobnich dotaznikd za tyto osoby

tazateli.
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4 Pravni problémy prizkumii

Je nezbytné mit na zfeteli, Ze v ramci prizkumd mobility se pracuje s udaji, které jsou
citivé pro dotazované obcany. Proto musi byt v maximalni mozné mife zachovana
anonymita dotazovanych osob, predevsim se zfetelem k pfislusnym zakonim Ceské
republiky, kterymi jsou zejména:

— Zakon €. 89/1995 Sb. o statni statistické sluzbé, v aktualnim znéni

— Zakon ¢. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaji a o zméné nékterych zakonu,

v aktualnim znéni

Béhem Setfeni musi byt oddéleny vypinéné dotazniky od konkrétnich adres a kontaktu na
domacnosti, které slouzi pro kontrolu prace tazatelld. Po ukonéeni celého Setfeni musi byt

seznamy s veskerymi kontaktnimi tidaji na doméacnosti prokazateln&'? zniéeny - skartovany.

Scitaci budou v ramci Skoleni na tyto skute€nosti upozornéni a budou pouceni o postupech

v souladu s témito zakony a touto schvalenou metodikou.

12 Potvrzeny zaznam o skartaci.

Analyticka cast — priloha ¢. 7 Cislo smlouvy o dilo — 009/18-S Stranka 13 z 20



Seznam zKkratek

HD Hromadna doprava
KOMOD Koncepcni studie tdaju mobility Rakouska

Seznam zdroju

[11 Metodika aktivné-cestovniho prizkumu. Certifikovana metodika zaméfena na vybérova
Setfeni dopravniho chovani obyvatel v jednotlivych Gzemnich celcich. Centrum dopravniho
vyzkumu, Median. Brno 2014

[2] KOMOD - Koncep¢ni studie data mobility Rakouska. Pfiru¢ka pro prizkumy mobility,
Spolkové ministerstvo dopravy, inovaci a technologii 2012

[3] Zakon €. 89/1995 Sb. o statni statistické sluzbé, v aktualnim znéni
[4] Zakon €. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udajli a o zméné nékterych zakond, v aktualnim znéni

[6] Zadavaci dokumentace — specifikace struktury a obsahu dokumentu Generel dopravy ve mésté Bilovci,
revize ze dne 15. ledna 2018
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5 Pokyny k vyplnéni dotazniki

Priazkum dopravniho chovani obyvatel Humpolce

Dobry den,

prizkum dopravniho chovani obyvatel Humpolce se uskute¢huje v ramci projektu ,Koncepce dopravy
mésta Humpolec®, ktery Mésto Humpolec realizuje za podpory Evropské unie, pfi spolufinancovani
z Evropského socialniho fondu prostfednictvim Operaéniho programu Zaméstnanost.

Cilem pruzkumu dopravniho chovani je zmapovani dopravnich potfeb, zvykli a mozZnosti obyvatel
Humpolce. Prizkum poskytne jedine¢né vysledky, které budou podkladem pro vytvoreni dopravniho
modelu mésta, zefektivnéni dopravniho planovani a prognézy potfebné ke zlepSeni dopravniho
systému mésta a zdlvodnéni nezbytnych investic do dopravni infralstruktury13 a dal8i souvisejici
opatfeni. Vzhledem ktomu, Ze kvalita dat z prizkumu dopravniho chovani domacnosti vyrazné
ovliviuje kvalitu zpracovavanych vystupd, je velmi dualezita ochota obyvatel Humpolce zapojit se
do tohoto prizkumu a jejich aktivni pfistup a spoluprace s tazateli na pravdivém a Gplném vyplnéni
pfislusnych dotaznikl. Je samoziejmé, Ze se vSichni tazatelé budou p#i navstévé vybranych
domacnosti prokazovat osobnim prikazem a jmenovitym povéfenim starosty mésta pro tuto €innost.

Prosime Vas proto o pravdivé a Gplné vyplnéni dotaznika!

Kompletni prizkum zahrnuje jeden spoleény DOTAZNIK ZA DOMACNOST a dale za kazdého &lena
domacnosti star§iho 6 rokt samostatny OSOBNI DOTAZNIK o cestach, které vykonal b&hem dvou
dopfedu stanovenych referenénich dn(. Zaénéte prosim DOTAZNIKEM ZA DOMACNOST a
pokradujte ve vypliiovani svych OSOBNICH DOTAZNIKU. Po vypInéni v8ech dotaznik(l je prosim
vlozte do obalky, kterou jste obdrzeli, a odevzdejte je v dohodnutém terminu svému tazateli,
popfipadé po dohodé s tazatelem je odevzdejte na podatelnu Méstského ufadu Humpolec.
Poznamka: U respondenti miladSich 15 roku organizatofi prizkumu piné respektuji nutny souhlas
zakonného zastupce (jednoho z rodict) se zapojenim do pruzkumu a vyplnénim dotazniku. Tento
souhlas bude vyjadfen predénim vyplnénych osobnich dotaznik( za tyto osoby tazateli, ¢i jejich
odevzdénim na podatelnu MU.

Dékujeme Vam za ochotu zi¢astnit se tohoto stézejniho anketového prizkumu.

d Pred viastnim vyplnénim dotaznikt si prosim prectéte nasledujici pokyny

Odpoveédi v dotaznicich se oznacduji kfizky ,x“ nebo se vpisuje Cislo, &i text.

V pfipadé omylu pfi vybéru moznosti se chybné okénko vyplini jako &tvereCek ,B* a spravna odpovéd
se oznaci novym kfizkem ,x"“.

V pfipadé chybného Ciselného, &i slovniho zapisu se nespravny udaj presSkrtne a spravny udaj se
napi8e vedle, a to vpravo nebo nad pfeskrtnuty udaj.

Ridte se prosim obecnymi pokyny a pokyny k jednotlivym otazkam v dotaznicich. V pfipadé
dalSich otazek, prosim kontaktujte svého tazatele na telefonnim Cisle ..................coooiiiiin.
Vysvétlivka ke konvenci znageni pokyn(: oznageni A nese DOTAZNIK ZA DOMACNOST, oznadeni B
nese OSOBNI DOTAZNIK. V jednotlivych dotaznicich jsou jednotlivé otazky oznadeny arabskymi
&isly. (P¥iklad — B/3 znadi vysvétlivku ke treti otazce OSOBNIHO DOTAZNIKU).

OSOBNIi DOTAZNIKY rozdélte mezi vSechny &leny domacnosti starsi 6 rok(. Za osoby mladsi 15 rokd
muze dotaznik vyplnit dospéla osoba, jinak nejsou odpovédi za jiné ¢leny domacnosti povolené. Pro
osoby mlad$i 15 rokd udéluje souhlas s uéasti na Setfeni zakonny zastupce. V OSOBNICH
DOTAZNICICH jsou dopfedu vyznageny dva referenéni dny (na kazdé strance jeden), kterych se bude

'3 Za finanéni podpory z evropskych dotacénich tituld.
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zjiStovani tykat. Tyto referenéni dny neni mozné ménit. Na pfidéleném osobnim dotazniku nejdfive
uvedte své poradové Cislo jméno/pfezdivku“ tak jak jste je uvedli v DOTAZNIKU ZA DOMACNOST.
Cesta se vztahuje na zménu mista, ze zdrojového mista do cilového mista s cilem vykonani aktivit
pfifazenych ke kazdodennimu Zivotu, a to mimo bydlisté. Pod pojmem aktivita se rozumi €innost ve
smyslu jedné z péti zakladnich funkci byti jako bydleni, prace, zaopatfeni15, vzdélavani a odpocinek,
pro které se vyhledava cil. Cesta je definovana jako zména mista za jedinym konkrétnim Gcelem.
Cesta se vykonava s cilem pfekonani vzdalenosti pomoci jednoho nebo vicerych dopravnich
prostfedk, aby se ¢lovék premistil od jedné aktivity, ktera predstavuje vykon s vazbou na urcité misto,
k dalSi aktivité. V urcitych pfipadech i samotna cesta mize predstavovat Ucel, coz nastane napfiklad
v pfipadé prochazky.

PFed vyplnénim udajd o cestach v OSOBNIM DOTAZNIKU si vzpomeiite na vdechny cesty, které jste
vykonali v dany referencni den, vcetné pripadnych cest po pllnoci, pokud ukoncuji rfetézec cest.
Retézec cest vétsinou konéi cestou domd, i kdyZ nutné nemusi. Abyste predesli chybam v dotazniku,
nejdrive si svilj denni fetézec cest nakreslete na pomocny papir! Vénujte pozornost sledu cest.
Dotaznik se vyplfiuje po sloupcich od shora doli (nejdfive prvni cesta, druha atd.). Cesty musi na
sebe navazovat. Pfichod do cile jedné cesty nemuze nastat pozdéji nez zacatek dalSi cesty. Adresa
cile dané cesty je adresou zacatku nasledujici cesty.

OSOBNi DOTAZNIK vypliite prosim i v pfipadé kdyz jste v referenéni den nikam necestovali.
V takovém pfipadé oznacte do dotazniku k otazce ,Byli jste v tento referenéni den mimo domov?“
odpoved’ ,ne” a dale uz tuto stranu dotazniku nevyplrujte. Pokud jste cely dany den stravili mimo
domov, oznadte v této otazce ,ano” uvedte adresu mista, kde jste se nachazeli.

Pro kazdou cestu je mozné vyznadit jen jediny ucel (napr. pracovisté — cesta do prace nebo doprovod
jinych osob — napf. ditéte do Skolky apod.); zména ucelu cesty (jako tfeba ze Skolky do prace) je
zacatkem dalSi cesty (s ucelem ,pracovisté), stejné jako delSi preruseni cesty (napr. kvuli nakupu,
obédu apod.). Velmi kratké preruSeni cesty (koupé novin pri cesté, obCerstveni, tankovani) ani delSi
cekani na spoj hromadné dopravy se za preruSeni cesty nepovazuje.

Samostatné cesty jsou rovnéz cesty na kratké vzdalenosti a vSechny zpate¢ni cesty domu, nebo
navrat na pracovisté z obéda, ¢i z pracovniho jednani (mimo objektu zaméstnavatele) apod. Pokud se
nemeéni Ucel cesty, prfestup mezi riznymi druhy dopravy neni dalSi cestou. Pro kazdou cestu oznadcte
vSechny druhy dopravnich prostfedkl, které jste pouzili véetné péSich useku (delSich nez cca
100 m/2 min). Nezapomerite ani na cesty uskute¢néné vyluéné pésky. Cilovou adresu prosim uvedte
co nejpfesnégji, minimalné ¢ast obce, ulici. Pokud nelze uvést ulici nebo pfesnou ulici neznate, napiste
blizké orienta¢ni body (zastavka autobusu, kostel, sportovni hala apod.). Nékteré cesty mohou kongit i
ve vychozim bodé na vychozi adrese (napr. vychazka se psem, jogging). Pokud jste v prubéhu
referenéniho dne vykonali vice nez 9 cest, uvedte dal$i cesty v pomocném OSOBNIM DOTAZNIKU
(dal$i upraveny dotaznik — pfeSkrtne se plvodni oznaceni pofadi pracovni cesty a nahradi novym).
Nezapomerite vSak vyznacit referen¢ni den a €islo osoby! DalSi dotazniky muzete ziskat od svého
tazatele.

Doplnujici instrukce k vyplnéni nékterych polozek ve formulafich

K DOTAZNIKU ZA DOMACNOST

A 2) Jde o osoby, které se v domacnosti zdrZuji obycejné alespori jeden den v tydnu, véetné osob,
ktera zde Ziji i pfechodné (podnéjemnici, pfibuzni, pfatelé atd.). Nezahrnuje viak osoby, které
na dané adrese mayji trvaly pobyt, ale v ¢ase zjiStovani se zdrzuji vic nez mésic mimo domov
(napr. v zahrani¢i apod.).

A 3)  Kterou pouziva alespori jedna osoba z domacnosti.

A 18) V pfipadném popisu Ize pokracovat i na dal$i préazdné strané DOTAZNIKU ZA DOMACNOST.

K OSOBNIMU DOTAZNIKU

B5) Pozor! Vyznacte jen jednu moZnost. Zména ucéelu znamena ukonceni cesty! To plati
napfiklad i pro rozvoz déti do Skoly béhem premistovani do prace, nebo pfi cilené navstévé
posty napf. béhem névratu z prdce domu. Jak jiz bylo popséno, vyjimkou v8ak mohou byt

1 Napf.: déda, otec, matka, starsi syn apod.
'* Nakupy, jednani na Gfadech, Iékarské osetfeni apod.
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napr. drobnéjsi nakupy (obc&erstveni, noviny atd.), pokud se kvuli nim vyraznéji neméni trasa
cesty za hlavnim tcelem.

B6) Mdazete vyznadit i vice dopravnich prostredkt! (Napriklad pokud jste dojeli autem na nadraZzi,
prestoupili a dale pokracovali v cesté viakem). Nezapomerite rovnéZ na cesty vykonané
péSky! (vyznaclte i p&Si useky cest jinak vykonavané jinym druhem dopravy, napr. pokud jste
parkovali ¢i vystoupili na zastavce ve vétsi vzdalenosti od cile).

B7) Uvedte co mozZzna nejpresnéjsi udaje! Pokud neznate ulici, uvedte alespori orientacni popis
(napr.: sportovni hala, autobusova zastavka u kostela apod.).
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6 Dotaznik za domacnost

A DOTAZNiK ZA DOMACNOST i L LT T T 1]
1 "
NAzevobee: i cencnr e Cést obce:
2 Pocet Eleni v domacnosti |CELKEM I:l | Ztoho: do6let |:| 6az 17 let |:| 18 avice let |:|
3 Vzdalenost nejblizsi zastavky hromadné Dopravy (odhad m) | | :):ur:;s:"kv autobus [ viak [
Potet funkénich dopravnich jizdni kolo elektrokolo motocykl os. automobil (v&. sluzebnich) jiné
4 prostiedkd v domacnosti:
Parkovani automobilu v misté Vefejna Vyhrazena vefejna parkovaci Na vlastnim V jednotlivé V hromadné
5 bydliété: parkovaci plocha plocha pozemku garazi garazi
(zaskrtnéte) O O O O O
Poradi osoby (podle véku). Zachovejte toto oznaceni osob i v OSOBNIM DOTAZNIKU !
i 1 2 3 4 5 6
7 Jméno/prezdivka
8 Roknarozeni
9 Pohlavi Dvmui Dvmui ! thuz Dvmuz DITIUZ
oOZena OZena OZena O Zena OZena oOZena
10 Nejvyssi dosazené vzdélani
bez vzdélani (probihajici zaklad m] o m] o o o
zékladni u] o o o o o
stfedoskolské bez maturity m] o m] o o o
stfedoskolské s maturitou o o [m] o o [u}
vysokoskolské m] [u] m] [u] u] [u]
11 Zaméstnani / status
dité, zak, student u} o u} [u] u} o
zaméstnanec m] o m] o m] a]
zivnostnik, OSVC o o o o o o
matefska / rodi¢ovska dovolen u} [u] u} o [u] o
v domacnosti o o [m] o o [u}
dichodce m] o m] o m] a]
nezaméstnany m] o o o [m] o
jiné [m] o 0 o u] [u]
12 Cetnost dojizdky (pouze pokud jste pracujici nebo student):
denné [u] o [u] o [m] u}
nasmény m] o m] o o o
tydné m] o m] o =] o
nepravidelné =] [u] m] [u] u] [u]
13 Kolikhodintydn& obyteiné [ | hod. | | hod. | | hod. | | hod. | | hod. | |
pracujete
1 Vlastnictvi fidiéského prikazu o 5 o 5 o 5
(ano?)
15 MoZnost pouziti dopravnich prostiedku jako Fidi¢:
o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv
kolo O obcas O obcas O obcas O obcas O obcas O obcas
o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy
o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv
motocykl o obcas o obéas o obdéas 0 obcas o obdas 0 obcas
o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy
o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv o kdykoliv
osobni automobil O obcas O obcas O obcas O obcas O obcas O obcas
0 nikdy o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy o nikdy
16 Zvyhodnéné cestovani hromadnou dopravou:
Casovy jizni doklad m] o m] o =] o
zlevnény jizdni doklad m] o m] o o o
dopravnikarta m] o u] o =] o
bez zvyhodnéni m] [u] m] [u] u] [u]
17 Omezeni mobility s ohledem na zdravotni stav:
ne o o o o o o
ano, omezeni chlze u} o m} o o o
ano, omezeni zraku u} o u} o u} o
ano, jiné omezeni u} =] =] =] =]
18 Spattujete néjaka slaba mista, &i Gzka hrdla v dopravnim systému Humpolce? ano m] ne m]
Pokud jste zaskrtli ano prosim podrobnéji specifikujte:
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7 Osobni dotaznik

B OSOBNi DOTAZNIK

= 1. referen¢ni den

Cislo d ik

Poradi ¢lena domacnosti: l l IMENo/pFezdivka: v DatUmM: e DEN: oo

Byli jste v tento ref ¢ni d T -

v,”s € vientoreterencni den oano one (pokud ne prejdéte na 2. referencniden)

mimo domov

Kde jste byli na zaéatku tohoto L oy

odoma O najiném misté . . X
dne? obec: i mistni €ast: .o ulice/popis:
PRVNiCESTA | »DRUHA CESTA > TRETi CESTA | »CTVRTACESTA > PATA CESTA > SEDMA CESTA (> OSMA CESTA |-»DEVATA CESTA

ol ]

Kdy tato cesta zacala?

Lol ]

[ e[ ]

]

imin

]

imiin

Jaky byl uéel Vasi cesty?
pracovisté

sluzebnia obchodni cesta
Skola / vzdélavani
doprovod jinych osob
nakupovani, sluzby
névstéva Gradu
volnocasové aktivity
navrat domt

O 0OO0Ooo0ooao

jiné (specifikuj)

O 0OO0Oo0oooao
0 00 o0ooooao

0O 0OO0ooO0o0ooao

0O 0O0oo0o0ooao

O 0OO0Oooooao

0O 0O0o0o0o0Oo0oao

O 0OO0Oooooao

O 0OO0Oo0oo0ooao

Jaké druhy dopravy jste vyuzil/a
v pribé&hu cesty?

chize

jizdni kolo

motocykl

osobni auto - fidi¢

osobni auto - spolujezdec

taxi

vlak

autobus

Oo0ooooaoao

jiné (specifikujte)

0Oo0oo0ooooao
0000 o0ooao

O0o0o0o0ooao

Oo0o0o0o0o0oao

Oo0oo0oooaoao

000000 oao

O0oo0ooooao

Oo0ooooaoao

Misto cile Vasi cesty? (lokalizujte)
obec

mistni ¢ast

ulice/popis

Kdy jste dorazili do cile této
cesty? (odhad)

]

nlnialn

]

[

L[]

L]

L]

]

Délka cesty? (pfiblizné,odhad) km

km km

km

km

km

km

km

km

Vykonali jste v tomto dni i dalsi nef ano o—¥

nei ano o—¥» nei ano o—¥»

nei ano o—»

ne$ ano ¥

ne$ ano ¥

nE$ ano o —»

nE$ ano ¥

ne E ano

cesty? Vcetné prichodi po pilnoci.

referenénim dnu.

> Dékujeme! Nezapomefite prosim rovné? vyplnit Gidaje na druhé strané tohoto dotazniku za cesty vykonané ve druhém

pocet
dalSich cest

Udaje za pripadné dalsi cesty vypliite, prosim, na dalsi dotaznik a piilozte k tomuto dotazniku!
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B OSOBNi DOTAZNiK = 2. referencni den

odoramts | | | | | | |

[,

Poradi ¢lena domécnosti: ‘ ‘

IMéNo/prezdivKa: ...,

Byli jste v tento referencni den

jiné (specifikujte)

2 ) oano One (pokud ne vlozte dotaznik k ostatnim do obalky a odevzdejte svému tazateli)
mimo domov
Kde jste byli na za¢atku tohoto L fex

3 odoma 0O najiném misté . ) )
dne? [o] oLT o . mistni €ast: oovrerennene ulice/popis: .

PRVNi CESTA »DRUHA CESTA > TRETICESTA »CTVRTACESTA > PATACESTA | SESTACESTA | SEDMA CESTA > OSMA CESTA »DEVATA CESTA

s kaywocestazatair o Jon| ] (o] Jol ][ o] e[ ] |"[ el [+[ el J| oL e[ | o[ el [l e[ ]| [ e[ ]

5 Jaky byl ucel Vasi cesty?
pracovisté u] o u] u] u] o [a] m] m]
sluzebni a obchodni cesta o o o u} o o o o o
Skola / vzdélavani o [u} u} o u} [a} o o o
doprovod jinych osob o o o o o o o o o
nakupovani, sluzby m] [m] u] m] m] m] [a] a a
névstéva Gradu o o o o o o o o o
volnocasové aktivity o o o o o o s} o o
navrat domu o o o o o o o o o
jiné (specifikuj)

6 Jaké druhy dopravy jste vyuZil/a
v pribé&hu cesty?
chiize o o o u} o o o o o
jizdni kolo m] [m] u] m] m] m] [a] a a
motocykl o o o o o o u] o o
osobniauto - fidi¢ o o o o u] u] s} o o
osobniauto - spolujezdec o o o o o o u] o o
taxi s} s} o u} o o o o O
vlak o o o o o o o o o
autobus o u} o u} u} [u} o u} u]

~

Misto cile Vasi cesty? (lokalizujte)
obec

mistni ¢ast

ulice/popis

Kdy jste dorazili do cile této
cesty? (odhad)

-

o e e

©

Délka cesty? (pfiblizné,odhad)

Vykonali jste vtomto dni i dal3i

cesty? Veetné prichodii po palnoci.

km km km km km km km km km
nef ano o0—* ne i ano % ne i ano o—* ne 3 ano o—» nei ano o ne 3 ano % ne $ ano o—* ne E ano o—¥ ne$ ano
> Dé&kujeme! Pilozte, prosim, sviij osobni dotaznik k ostatnim dotaznik@im do obélky a odevzdejte svému tazateli. pocet

dal3ich cest

Udaje za pfipadné dalsi cesty vypliite, prosim, na dalsi dotaznik a pfilozte k tomuto dotazniku!
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Koncepce dopravy mésta — Plan udrzitelné méstské mobility
Analyticka ¢ast

Pfiloha ¢. 8

Vyhodnoceni prizkumu dopravniho chovani

_ Lipnice Krasna
- nad Sazavou Hora
Kalisté Kejzlice

Koberovice
Budikowv

Véz

Heralec

div_
- -

VystMo)

v. n. Trnavka

Komorovice

Miaoe
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OBR. 2 — GRAF - ROZBOR PRUZKUMU DOPRAVNHO CHOVANI- ROZLOZEN{ VZORKU PODLE DOSTUPNOSTI ZASTAVEK VOD................. 8
OBR. 3 — GRAF - ROZBOR PRUZKUMU DOPRAVNIHO CHOVANI- ROZLOZENI VZORKU PODLE VYUZIVANi DOPRAVNICH PROSTREDKU....... 9
OBR. 4 - GRAF - ROZBOR PRUZKUMU DOPRAVNIHO CHOVANI- ROZLOZENI VZORKU PODLE PARKOVANI AUTA V MISTE BYDLISTE........ 10
OBR. 5 - DOPRAVA- MESTO HUMPOLEC- SOUHRN .....ctetteriteesteesiteesiteesiteesseessteesseesuseesseesaseessseesssessnseesssessnsessssessnseesssens 11
OBR. 6 - DOPRAVA- ORP HUMPOLEC- SOUHRN .....uuiiiiittteeeeeiitittteeeeesaatatteeeeeesausastteeeeesaaassnbeeeeeesannnnbeeeeessaannnreaeeeesananns 12
OBR. 7 - DOPRAVA- KRAJ VYSOCINA- SOUHRN

OBR. 8 - DOPRAVA- MESTO HUMPOLEC- VD ..cuuiiiiiiiiiieeiiteeeeite e s eeitte e s sitte e e sttt e e sate e e e sabteeesnabeeesabaeesaasaaeesnsbeessnnseeesnnnees
OBR. 9 - DOPRAVA- ORP HUMPOLEC- VD ....ciiuiiieiietiiiesieesitesieesteesteesteesate e ssbaesabaesastesabeesabaessbeesnsaesasesssaesnseesannesnsens
OBR. 10 - DOPRAVA- KRAJ VYSOCINA= VD ...eiiiiiiieiiiiieeeniteessiteeessiteeessiteessiteeesssateeesstaeessabaeesasbaeeesssaeessseeesaseeesnnnsaens
OBR. 11 - DOPRAVA- HUMPOLEC A OKOLI- TAD ...euviiiiieeietiitesieesieesteessieesteesbtesbeesbeesbeessbaesaneesbtesabeesasaesnseessaesanens 17
OBR. 12 - DOPRAVA- ORP HUMPOLEC- TAD ...cctiiiieeittteee e ettt ettt e e e e ettt e e e e e e e aab bttt e e e e e e s nbebeteeeeeeeannnnseeeeeaaan 18
OBR. 13 - DOPRAVA- KRAJ VYSOCINA- DA ....eiiiiiieiiiteitieeieeerttesteesiteesbeesteesabeesbeesateesastesabeesaseesabeessseessbeesaseessseesnseesasens 19
OBR. 14 - DOPRAVA- HUMPOLEC A OKOLI= PEST...eiiiiiiieiiiiiee ittt ettt ettt stt e sbae e e sbte e s sataeestbeeeesasaeessaneeeas 20
OBR. 15 - DOPRAVA- HUMPOLEC A OKOLI- CYKLO c.uvetiuveeeureesteenireeenteesseessteesseesseesseesnseesaseessaesseesassesnsesssessnsessnseesnes 21
OBR. 16 - DOPRAVA- ORP HUMPOLEC- CYKLO «.euuuittttteeeeeeitietteeeeesaiieteeeeeesaaansteeeeeesaaussbeeeesesaannneeeeaeesaaannnseaeaeesaanans 22
OBR. 17 - DOPRAVA- VLAK .. vtteuttesutttenttesteessutesteesteesatessseesaseesbeesaseesassessseesaseesnseesnseesaseessaesseesassessessseesnsessnseesses 23
OBR. 18 - DOPRAVA-BUS ...ttt ettt ettt e e e e ettt e e e e e e aa bt e e e e e s e asebeeeeeeeaaaannbeeeeeesaaannnseeeaeesaanans 24
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1 Zadani

1.1 Cil prizkumu

Dopravni prlizkum je zaméfeny na ziskani udaji o chovani obyvatel mésta Humpolce v
ramci mobility zejména v jadrovém projektovém Uzemi. Ziskana data z prizkumu dopravniho
chovani jsou nezbytnym vstupnim aspektem pfi utvareni dopravnich strategii a budou
vyuzita pfi zpracovani Generelu dopravy ve mésté Humpolci.

2 Metodika priuzkumu

Pfed vlastni realizaci prizkumu byla zpracovana a schvalena metodika prizkumu. Tato
metodika je zpracovana samostatné v dokumentu “Metodicka pfirucka — prizkum
dopravniho chovani”.

2.1 Zjistované udaje
e Pocet odevzdanych dotazniki
e Pocty osob v domacnostech
o Veékova skladba otazanych
¢ Vlastnictvi vozidel
e Parkovani
e Vékova skladba vlastniktli vozidel
e Zameéstnanci, podnikatelé, atd.
e Vzdélani
o Cetnost dojizd’ky, kolik hodin pracuje tydné
e Moznost pouziti dopravniho prostiredku jako fidi¢

3 Vyhodnoceni

3.1 Zakladni

Tabulka 1 Naplnéni kvét dle lokalit

Humpolec mésto 103 409 361
Humpolec,Hnévkovice 102 16 13
Humpolec,Brunka 101
Humpolec,Kletecna 104 7
Humpolec,Krasonov 105 12 12
Humpolec,Lhotka 106 2 2
Humpolec,Petrovice 107
Humpolec,Plackov 108 8 9
Humpolec,Rozkos 109 14 14
Humpolec,Svétlice 110 7 6

Analyticka Edst — priloha ¢. 8 Cislo smlouvy o dilo — 009/18-S Stranka 4 z 26



Humpolec,Svétlicky Dvir 111 3 5
Humpolec,Vilémov 112 11 8
Celkovy soucet - 500 448

Kvoty se celkové v Setfenych lokalitach dafilo plnit. Nesplnény byly pouze v nékterych dil€ich
lokalitach.

3.2 Statistika z dotazniku , A“

Vysvétlivky k tabulce 1:
kvoDO
dotDO

poCet doméacnosti - kvoty
pocet dotazanych domacnosti

Tabulka 2 Pocet dotazanych dle pohlavi

Muzi 5013 530 10,57%
Zeny 5138 531 10,33%
XX - 86 0,85%

Zastoupeni dotazanych muzi i Zen bylo z celkové velikosti populace pfiblizné stejné cca
10,5%. Pocet dotazanych, ktefi tento udaj neuvedli, Cinil cca 0,85% z celkového poctu
respondentq.

Vysvétlivky Kk tabulce 2:

Muzi dotazané osoby - muzi
Zeny dotazané osoby - Zeny
XX dotazané osoby neuvedly pohlavi

Tabulka 3 Pocet dotazanych dle véku

00-15 1430 131 9,16%
15-24 945 106 11,22%
25-39 2043 174 8,52%
40-64 3535 374 10,58%
65-xx 2233 241 10,79%
XX - 133 1,31%

Velikost vzorku dotazanych dle jednotlivych vékovych skupin se pohybuje od 8,5%-10,8%.
Lidé stfedniho a starSiho véku (od 40 let vy3) projevovaly vétSi ochotu odpovidat na otazky.
Pocet dotazanych, ktefi tento udaj neuvedli, Cini pouze cca 1% z celkového poctu
respondentq.
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Vysvétlivky k tabulce 3:

00-15 vék V1 /do 15 let

15-24 vék V2 Jod 15 do 29 let

25-39 vék V3 /od 30 do 49 let

40-64 vék V4 Jod 50 do 64 let

65-xx vék V5 /nad 64 let

XX dotazané osoby neuvedly vék

Tabulka 4 Pocet dotazanych podle vzdélani (Humpolec celkem)

bezV 73 133 182,19%
zaV 1623 99 6,10%
sxV 3391 232 6,84%
smV 3230 408 12,63%
vyV 1831 171 9,34%
XX - 104 1,02%

Velikost vzorku dotazanych dle vzdélani vykazovala v jednotlivych skupinach znacné rozdily.
Velikost vzorku u respondentl bez vzdélani Cinila dokonce 182%. To lIze vysvétlit tim, ze
béhem prizkumu byly dotazovany i osoby, které nemaji trvalé bydlisté v provéfovanych
lokalitach. Z ostatnich skupin projevovali nejvétsi ochotu odpovidat osoby s vy8§im
vzdélanim (stfedni s maturitou a vysokoSkolskym). PocCet dotazanych, ktefi tento udaj
neuvedli, €inil cca 1% z celkového poctu respondentu.

Vysvétlivky k tabulce 4:

bezV bez vzdélani

zaV zakladni vzdélani

sxV stfedni vzdélani bez maturity
smV stfedni vzdélani s maturitou
vyV vysokoskolské vzdélani

XX Neuvedeno

Tabulka 5 Pocet dotazanych podle ekonomické aktivity (Humpolec celkem)

i+s 1525 219 14,36%
Zames 3991 398 9,97%
Podn 797 100 12,55%
Duch 2823 280 9,92%
Neak 1014 55 5,42%
XX - 107 1,05%
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Nejvice dotazanych dle ekonomické aktivity bylo zakl a studentl, dale podnikateld,
zaméstnancu a duchodcu. Nejméné naopak neaktivnich. Pocet dotazanych, ktefi tento udaj
neuvedli, €inil cca 1% z celkového poctu respondentu.

Vysvétlivky k tabulce 5:

Z+$ zaci+studenti
Zames zaméstnanci
podn podnikatelé
diich dlchodci
Neak neaktivni

XX neuvedeno

V nasledujici tabulce a grafu je uvedeno rozlozeni vzorkll provedeného prlizkumu podle
poctu €lenl domacnosti. V prlizkumu byly nejvice zastoupeny domacnosti o poctu 2 osob
(35%).

Tabulka 6 Rozbor prizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorki podle pocétu ¢lent domacnosti

448 12 37 97 79 157 66 0 0

Obr. 1 - Graf - rozbor prizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorki podle poétu élenti domacnosti

Rozlozeni vzorku- pocet domacnosti

0% 9% 3%

H 6 osob
5 osob

m 4 osoby
H 3 osoby
B 2 osoby
1 osoba
1 bez osob

m 7 avice

V nasledujici tabulce a grafu je uvedeno rozlozeni vzork(l provedeného prizkumu podle
dostupnosti zastavek VOD a druhu VOD. V prizkumu byly nejvice zastoupeny domacnosti
s dostupnosti zastavek Autobusu do 600m.
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Tabulka 7 Rozbor pruzkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorki podle dostupnosti zastdavek VOD

Po¢. DOM abus viak ab+vl abus vlak  ab+vl abus vlak  ab+vl
448 134 6 0 237 3 3 62 2 1

Obr. 2 — Graf - rozbor prizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorkt podle dostupnosti zastavek VOD

RozloZeni vzorkl- dostupnost zastavky VOD

0% _ 0%

B dostupnost do 300m abus
B dostupnost do 300m vlak

m dostupnost do 300m ab+vl
B dostupnost 300-600m abus
m dostupnost 300-600m vlak
m dostupnost 300-600m ab+vl
 dostupnost nad600m abus
m dostupnost nad600m vlak

dostupnost nad600m ab+vl

V nasledujici tabulce a grafu je uvedeno rozlozeni vzork(l provedeného pruzkumu podle
dostupnosti dopravnich prostfedkd individualni dopravy (kolo, motocykl, auto, atp.).
V pruzkumu byly nejvice zastoupeny domacnosti s dostupnym jizdnim kolem (52%) a
osobnim automobilem (39%).

Tabulka 8 Rozbor prizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorku podle vyuZivani dopravnich
prostredki

448 814 46 94 616 0
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Obr. 3 — Graf - rozbor priizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorkid podle vyuZivani dopravnich prostfedkd

RozloZeni vzorkl- Funkéni dopravni
prostredky

0%

M jizdni kolo
m elektrokolo
= motocykl

M osobni auto

M jiné

3%

V nasledujici tabulce a grafu je uvedeno rozloZeni vzork( provedeného prizkumu podle
dostupnosti parkovani v misté bydlisté. V prizkumu byly vyrazné nejvice zastoupeny
domacnosti s parkovanim na vlastnim pozemku (52%).

Tabulka 9 Rozbor prizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorku podle parkovani auta v misté bydlisté

Po¢. DOM pocet [%po] pocet [%po] pocet [%po] pocet [%po] pocet [%po]
448 79 17,6 21 4,7 233 52 105 23,4 11 2,5
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Obr. 4 - Graf - rozbor prizkumu dopravniho chovani- rozloZeni vzorkd podle parkovani auta v misté bydlisté

4

RozloZeni vzorkul- Parkovani auta v misté bydlisté

M verej.parking

B vyhraz.parking
m vlastni pozemek
M jednotl. garaz

B hromadna garaz
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3.3 Smeérovani cest - z dotazniku ,,B“
3.3.1 Celkovy souhrn

3.3.1.1 Meésto Humpolec

Nejvy$si souhrnné vykony dopravy' (za vSechny dopravni médy) pro Humpolec a jeho
meéstské Casti jsou realizovany uvniti vlastniho mésta Humpolec (cca 80% vsech cest). Pro
pfehlednost jsou v nasledujicich grafech, pocty cest uvnitf mésta Humpolce, zobrazeny
v méfitku 5x mensim neZ u ostatnich cest. Z konkrétnich lokalit jsou nejvice zastoupeny
cesty z/do Humpolce do/z téchto oblasti: Hnévkovice, Rozkos§, Svétlice, Krasnov, Plackov a

Vilémov. Podrobné jsou zdroje a cile cest zobrazeny v niZze uvedené mapé a tabulce.

Obr. 5 — Graf - doprava- mésto Humpolec- souhrn

£ el
£ .
=i g

T

Tabulka 10 Zdroje a cile cest distribucni tabulka- mésto Humpolec- souhrn

Humpolec 3203 145 128 172 87 3738
ORP Humpolec 132 4 1 2 0 139
okres Pelhfimov 120 4 3 6 0 133

kraj Vysocina 160 1 3 10 4 178

1~ v, vers . . . seviv o s v . o o
Dale rozuméj vyuZziti daného dopravniho madu, zjisténého béhem dopravnich prazkum.
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ostatni CR 73 0 0 4 15 92
celkem 3691 154 135 194 106 4283

3.3.1.2 ORP Humpolec

Vyrazné méné jsou zastoupeny cesty v ramci ORP Humpolec (cca 3,5% ze vSech cest) a
cesty v z/do okresu Pelhfimov (cca 3%). Vice viz nasledujici graf a distribu¢ni tabulka. (Pocty
cest uvnitf mésta Humpolce, zobrazeny v méfitku 5x mensim nez u ostatnich cest).

Obr. 6 — Graf - doprava- ORP Humpolec- souhrn

Tabulka 11 Zdroje a cile cest Distribu¢ni tabulka- ORP Humpolec- souhrn

ZDROJE / CILE ~ Humpolec ORP okres kraj ostatni  celkem
Humpolec Pelhfimov Vysocina CR
Humpolec 3203 145 128 172 87 3738
ORP Humpolec 132 4 1 2 0 139
okres Pelhfimov 120 4 3 6 0 133

Analyticka Edst — priloha ¢. 8 Cislo smlouvy o dilo — 009/18-S Stranka 12 z 26



kraj Vysocina 160 1 3 10 4 178
ostatni CR 73 0 0 4 15 92
celkem 3691 154 135 194 106 4283

3.3.1.3 Kraj Vysocina

NejvysSi souhrnné dopravni vykony (za vSechny dopravni mody) pro SirSi oblast kraje
VysocCina jsou dosahovany dle pfedpokladu mezi velkymi mésty a to Humpolcem a
Pelhfimovem, Jihlavou a Havlickovym Brodem. Cesty do okolnich mést kraje Vysoc€ina tvofi
cca. 4,5% ze vSech cest. Z cest do ostatnich mést CR jsou vyznamné zastoupeny napf.
cesty do Prahy a Brna. Podrobng&, zdroje a cile cest, zobrazuje nize uvedeny graf intenzit a
tabulka.

Obr. 7 — Graf - doprava- kraj Vysoc€ina- souhrn
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Tabulka 12 Zdroje a cile cest distribuc¢ni tabulka- kraj Vysocina- souhrn

Humpolec 3484 0 129 174 87 3877
ORP Humpolec 0 0 0 0 0 0
okres Pelhfimov 124 0 3 6 0 133
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kraj Vysocina 161 0 3 10 4 178
ostatni CR 73 0 0 4 15 92
celkem 3845 0 135 194 106 4283

3.3.2 Verejna doprava

3.3.2.1 Mésto Humpolec

NejvysSi pocty cest vykonanych prostfedky vefejné dopravy v Humpolci a jeho méstskych
Castech jsou dosahovany uvniti vlastniho mésta Humpolce a dale pak zejména mezi
Humpolcem a Svétlickym Dvorem, Hnévkovicemi, Rozkosi a Krasfiovem. Podrobné, zdroje a
cile cest, zobrazuji nize uvedena tabulka a graf intenzit.

Obr. 8 — Graf - doprava- mésto Humpolec- VD

o e gy
S bl
e

Tabulka 13 Zdroje a cile cest_ Distribucni tabulka- mésto Humpolec- VD

Humpolec 19 2 20 26 15 82
ORP Hump 2 0 0 0 0 2
okres Pelhfimov 19 0 1 20
kraj Vysocina 19 0 1 0 1 21
ostatni CR 15 0 2 4 21
celkem 74 2 21 29 20 146
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3.3.2.2 ORP Humpolec

V ramci realizovanych prizkumu byly zjiStény pouze 2 cesty prostfedky VD, konkrétné byla
zjisténa 1 cesta mezi Humpolcem a Kejzicemi a 1 cesta mezi Humpolcem a Zelivem. Obég
tyto cesty byly vykonany autobusem.

Podrobné, zdroje a cile cest, zobrazuje nize uvedena distribuéni tabulka a graf intenzit
(méfitko pro cesty uvnitf vlastniho mésta Humpolce je 5x mensi nez u ostatnich cest?).

Obr. 9 - Doprava- ORP Humpolec- VD

Tabulka 14 Zdroje a cile cest_distribu¢ni tabulka- ORP Humpolec- VD

Humpolec 19 2 20 26 15 82
ORP Humpolec 2 0 0 0 0 2
okres Pelhtfimov 19 0 1 0 20
kraj Vysocina 19 0 1 1 21
ostatni CR 15 0 2 4 21
celkem 74 2 21 29 20 146

2y grafu jsou zobrazeny jak cesty v rdmci ORP Humpolec, tak i cesty uvniti Humpolce a jeho méstskych casti.
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3.3.2.3 Kraj Vysocina

V ramci SirSiho regionu kraje Vysocina stoupa i oblibenost VD. Z uvedené tabulky a grafu je
patrné, Ze nejvysSi dopravni vykony VD jsou dosahovany zejména mezi Humpolcem a
Pelhfimovem, Jihlavou, Havlickovym Brodem, ale také napf. Prahou. Podrobné, zdroje a cile
cest, zobrazuje niZe uvedeny graf intenzit.

Obr. 10 — Graf - doprava- kraj Vysocina- VD
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Tabulka 15 Zdroje a cile cest_distribucni tabulka- kraj Vysocina- VD

Hustdpeie

Humpolec 23 0 20 26 15 84

ORP Hump 0 0 0 0 0

okres Pelhfimov 19 0 1 20

kraj Vysocina 19 0 1 1 21

ostatni CR 15 0 2 21

celkem 76 0 21 29 20 146
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3.3.3 Individualni automobilova doprava

3.3.3.1 Meésto Humpolec

Nejvy$si dopravni vykony individulni automobilové dopravy® pro oblast Humpolec a okoli
jsou dosahovany zejména uvnitf vlastniho mésta Humpolce a mezi Humpolcem a
Hnévkovicemi, Rozkosi, Svétlicemi, Krasfiovem, Plackovem a Vilémovem. Podrobné jsou
zdroje a cile cest zobrazeny v niZze uvedené tabulce a grafu. Cesty uvnitf Humpolce jsou
opét zobrazeny v méfitku 5x mensim nez u ostatnich cest.

Obr. 11 - Graf — doprava Humpolec a okoli- IAD

Tabulka 16 Zdroje a cile cest distribuc¢ni tabulka- mésto Humpolec- IAD

Humpolec 1534 133 103 136 67 1974
ORP Humpolec 118 4 1 2 0 125
okres Pelhfimov 94 3 2 5 0 104
kraj Vysocina 128 1 2 7 2 140
ostatni CR 55 0 0 2 2 59
celkem 1931 141 108 152 71 2404

* IndividuaIni automobilova doprava (IAD)- zahrnuje cestu automobilem jako fidic i jako spolujezdec.
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3.3.3.2 ORP Humpolec

Cesty vramci ORP Humpolec jsou realizovany zejména mezi Humpolcem a Jificemi,
Zelivem a Komorovicemi. Podrobné jsou zdroje a cile cest zobrazeny v nize uvedené tabulce
a grafu. (méfitko pro cesty uvnitf vlastniho mésta Humpolce je 5x menSi nez u ostatnich
cest?).

Obr. 12 - Graf - doprava ORP Humpolec- IAD

Tabulka 17 Zdroje a cile cest_distribu¢ni tabulka- ORP Humpolec- IAD

Humpolec 1534 133 103 136 67 1974
ORP Humpolec 118 4 1 2 0 125
okres Pelhfimov 94 3 2 5 0 104
kraj Vysocina 128 1 2 7 2 140
ostatni CR 55 0 0 2 2 59
Celkem 1931 141 108 152 71 2404

fv grafu jsou zobrazeny jak cesty v rdmci ORP Humpolec, tak i cesty uvniti Humpolce a jeho méstskych casti.
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3.3.3.3 Kraj Vysocina

NejvysSi dopravni vykony IAD vramci kraje Vyso€ina jsou dosahovany zejména mezi
Humpolcem a Pelhfimovem, Jihlavou, Havlickovym Brodem. Za hranice kraje se jezdi
pfedevsim do Prahy a Pardubic. Podrobné jsou zdroje a cile cest zobrazeny v nize uvedené
tabulce a grafu intenzit.

Obr. 13 - Graf - doprava- kraj Vysocina- OA
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Tabulka 18 Zdroje a cile cest_ distribu¢ni tabulka- kraj Vysocina- IAD

Humpolec 1789 0 104 138 67 2099
ORP Humpolec 0 0 0 0
okres Pelhfimov 97 0 2 5 0 104
kraj Vysocina 129 0 140
ostatni CR 55 0 0 2 2 59
celkem 2072 0 108 152 71 2404
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3.3.4 Pésidoprava

3.3.4.1 Mésto Humpolec

Pési doprava je vyuzivana zejména v SirSim centru mésta Humpolec (cca 96% cest).
Zbyvaijici cesty jsou realizovany zejména mezi méstem Humpolec a jeho méstskymi ¢astmi
(Rozko$§, Hnévkovice, Plackov, atd.). Lze pfedpokladat, Ze je péSi doprava v tomto pfipadé
vyuzivana zejména v dobé&, kdy neni zabezpec€ena alternativa v podobé VD.

Podrobné jsou zdroje a cile cest zobrazeny v nize uvedené tabulce a grafu.

Obr. 14 - Graf - doprava Humpolec a okoli- pési

Tabulka 19 Zdroje a cile cest_ distribucni tabulka- Humpolec a okoli- Pési

Humpolec 1399 4 1 4 3 1413
ORP Humpolec 2 0 0 0 0 2
okres Pelhfimov 2 1 1 0 0 4
kraj Vysocina 4 0 0 3 1 8
ostatni CR 1 0 0 0 7 8
celkem 1409 5 2 7 11 1436
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3.3.4.2 ORP Humpolec
Vyznamné vyuziti péSi dopravy v ramci oblasti ORP Humpolec nebylo zjisténo.

3.3.4.3 Kraj Vysocina
Vyznamné vyuziti pési dopravy v ramci oblasti kraje Vysocina nebylo zjisténo.

3.3.5 CyKklisticka doprava

3.3.5.1 Meésto Humpolec
Cyklisticka doprava je opét nejvice zastoupena uvnitf viastniho mésta Humpolce (cca 87%).

Zbyvaijici Cast cyklistické dopravy je realizovana v nejblizSim okoli mésta s dojezdovou
vzdalenosti do 8 km. Vice viz nasledujici graf a tabulka.

Obr. 15 — Graf — doprava- Humpolec a okoli - cyklisticka
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Tabulka 20 Zdroje a cile cest_ distribu¢ni tabulka- mésto Humpolec- Cyklo

Humpolec 192 5 2 5 2 206
ORP Humpolec 7 0 0 0 0
okres Pelhfimov 2 0 0 0 0
kraj Vysocina 7 0 0 0 0
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ostatni CR 1 0 0 0 0 1
celkem 209 5 2 5 2 223

3.3.5.2 ORP Humpolec

V ramci ORP Humpolec bylo zjisténo pouze vyuzivani cyklistické dopravy mezi Humpolcem
a Zelivem a Kletednou a Zelivem viz nasledujici graf a tabulka (méFitko pro cesty uvnitf
vlastniho mésta Humpolce je 5x mensi nez u ostatnich cest®).

Obr. 16 — Graf - doprava- ORP Humpolec- cyklisticka
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Tabulka 21 Zdroje a cile cest_distribucni tabulka- ORP Humpolec- Cyklo

Humpolec 192 5 2 5 2 206
ORP Humpolec 7 0 0 0 0 7
okres Pelhfimov 0 0 0 0
kraj Vysocina 0 0 0 0
ostatni CR 0 0 0 0
celkem 209 5 2 5 2 223

3.3.5.3 Kraj Vysocina
Vyznamné vyuziti cyklistické dopravy v SirSi oblasti kraje Vysoc&ina nebylo zjisténo.

3.3.6 Ostatni doprava
Ostatni dopravni mody jako napf. motocykl a ,ostatni“ byly v celkové statistice zanedbatelné.

Y grafu jsou zobrazeny jak cesty v rdmci ORP Humpolec, tak i cesty uvniti Humpolce a jeho méstskych casti.
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3.3.7 Porovnani Vlak X BUS

Vysledky dopravnich prizkumd ukazaly velmi malé vyuzivani prostfedkd VD. Pouze 2%
uskute¢nénych cest je realizovano prostiedky VD. Ztéchto VD je 84% realizovano
autobusovou dopravou a zbylé vlakovou dopravou. Vyuzivani vilakové a autobusové dopravy

zobrazuji nasledujici grafy a tabulky.

Obr. 17 - Graf - doprava- vlak
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Tabulka 22 Zdroje a cile cest_distribuc¢ni tabulka - vlak

Humpolec 3 0 0 7 1 11

ORP Humpolec 0 0 0 0 0 0

okres Pelhfimov 0 0 0 0 0

kraj Vysocina 2 0 0 0 0

ostatni CR 1 0 0 2 0

celkem 6 0 0 9 1 16
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Mnithand

Obr. 18 — Graf - doprava- BUS
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Tabulka 23 Zdroje a cile cest distribucni tabulka- BUS

Humpolec 20 0 20 19 14 73
ORP Humpolec 0 0 0 0 0 0
okres Pelhfimov 19 0 1 20
kraj Vysocina 17 0 1 0 1 19
ostatni CR 14 0 0 18
celkem 70 0 21 20 19 130

4 Pripominky, podnéty obc¢anii z prazkumu

Obcané mohli vramci dotaznikového Setfeni vyjadfit struéné nazor na dopravu v mésté
Humpolci. V nasledujici tabulce jsou soustfedény nejCastéjsi uvedené podnéty — nad 10x.
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Tabulka 24: Podnéty ob¢ant z pruzkumu - frekvence vice jak 10

Podnét — slaba mista dle obéand Cetnost
podnétu
Parkovani obecné - malo parkovacich mist/ploch 44
KFizovatka u Billy - ve Spicce pretizena 20
Po rekonstrukci zdZené vozovky 19
Kfizovatka Prazskd a Okruzni je neprehledna 18
Vyjezd z Pelhfimovské u STK - nepfehledny 15
Kfizovatka u horniho Penny-pretizena 15
Parkovani pred poliklinikou nedostatecné 15
Chybi méstska doprava 12
Chybi jizdni pruhy pro cyklisty/cyklostezky 11
Jesté je potfebné uvést pfipominky, které zaznély v €etnosti pod 10x.
Tabulka 25: Podnéty obc¢ant z prizkumu — frekvence méné jak 10
Podnét — slaba mista dle obc¢ant Cetnost
podnétu
Spoje autobusl - ¢etnost, hlavné vikendy, spoje do Skol, k Iékarim a ve 8
vecernich hodinach.
Hodné kamion( po celém mésté 7
Kfizovatka u Vodaku neprehledna 6
PFi problémech na D1 doprava svedena do obce-husty provoz 6
Kfizovatka u Lidlu - pfetizena 5
Parkovani pred postou - nedostatecné 5
Spatny stav nékterych vozovek - hluk, prach 5
Autobusové nadrazi — presun, nesouhlas 5
Nedostatek chodnik( / mala Sifka 5
Kfizovatka Masarykova a Halkova 4
Po rekonstrukcich se zavadi jednosmérny provoz 4
Parkovani ulice Hradska - omezit oboustranné stani 4
V posledni tabulce jsou podnéty, které zaznély méné krat. - méné jak 5x
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Tabulka 26: Podnéty ob¢ant z pruzkumu - frekvence méné jak 5

Podnét - slaba mista dle obc¢ant Cetnost

podnétu
Oboustranné parkovani - témér neprljezdné vozovky 4
Malo pfechod( pro chodce 4
Kfizovatka Na Kasarnach a Nerudova 3
Spojeni Praha-Humpolec ve vecernich hodinach 3
Ktizovatka u polikliniky - pohyb dalkovych autobusl 2
Parkovani na namésti 2
Zastavky autobusl vSude ve mésté - brzdi provoz 2
Neexistence prechodu u ZS Hradska 2
Nedostatek policist( fidicich dopravu 2
Vyjezd ze Zahradni - neprehledny 1
Plackov - chybi autobusova doprava 1
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1. Uvod

1.1. Zakladni udaje

Nazev dila: Model dopravy mésta Humpolec
Objednatel: KPM CONSULT, a.s.
Zhotovitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
LiSeriska 33a
636 00 Brno
Resitelé: Mgr. Jifi Dufek, Ph.D.

Mgr. Michal Simeéek, Ph.D.
Ing. Roman Campula

1.2. Zakladni informace

Pfedmétem feSeni této Casti bylo zpracovani unimodalniho modelu dopravy meésta
Humpolec. Dopravni model obsahuje silni¢ni dopravu v sou¢asném stavu a ve vyhledovych
scénarich let 2024 a 2030.

2. Vstupni data

2.1.  Dopravni prlizkum

Jako podkladova data pro dopravni model byly vyuZity data ze dvou dopravnich
prizkumu: profilového a smérového. Profilovy prizkum - méfeni intenzit dopravy - byl
proveden celkem na 5 lokalitach v intravilanu mésta Humpolec, v tydnu od 15. 10. do 22. 10.
2018 (Matuzskova, 2018). MéFeni bylo provedeno statistickymi radary Sierzega SR4, které
detekuji vozidla v obou jizdnich pruzich a rozliSuji jednotlivé sméry. Intenzity byly méfeny po
dobu 7 dni (pondéli az nedéle), vzdy celych 24 hodin, a nasledné byly pfepocitany na ro¢ni
pramér dennich intenzit (RPDI). Udaje byly vyuZity pro kalibraci modelu.
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Obr. 1 Lokality kde byl proveden profilovy dopravni prizkum

Tabulka 1 Vypocet RPDI na lokalitach, kde byl provdadén profilovy prizkum

Lokalita1 Lokalita 2 Lokalita 3 Lokalita 4 Lokalita 5
11/129, ul. 1/34, ul. [1/523, ul. 1/34, ul. V 11/137, ul.
Prazska Okruzni Jihlavska kopci Cejovska
RPDI
4501 16950 2057 7421 3361
(voz./24 hod.)
podil nakladni
23,00% 25,00% 15,00% 21,00% 14,00%
dopravy

Smérovy dopravni prizkum byl proveden v dubnu 2019 na 4 lokalitach, ze kterych byla
zpracovana matice tranzitni dopravy.
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Obr. 2 Lokality, kde byl proveden smérovy dopravni prizkum

Tabulka 2 Tranzitni doprava ve mésté, zjisténa z pruzkumu (7:00 — 16:00, prujezd do 20 min.)

Lokalita1 Lokalita 2 Lokalita 3 Lokalita 4

Lokalita1 26 156 83 30
Lokalita 2 76 235 586 189
Lokalita 3 37 864 36 20
Lokalita 4 33 278 26 36

2.2.  Prizkum dopravniho chovani

Pro stanoveni vnitfnich dopravnich vztahG byly vyuzity Udaje z prizkumu dopravniho
chovani (PDCH). V ramci PDCH bylo zaznamenano 4518 cest provedenych 2506 obyvateli,
pro které byl sledovan pocatek (zdroj) cesty, cil, u€el cesty a dopravni prostfedek (maod).
Jelikoz se vtomto pfipadé jedna o unimodalni model, byly pro ucely modelu pouzity jen
cesty individualni automobilovou dopravou (IAD).
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2.3. Celostatni scitani dopravy 2016

Pro zpracovani a kalibraci modelu dopravy mésta Humpolec byly rovnéz vyuzity udaje ze
S¢itani dopravy v roce 2016". Tyto Gidaje obsahuji intenzity i na hlavnich komunikacich
mésta Humpolec a to pro osobni i nakladni dopravu. Intenzity z celostatniho scitani dopravy
byly pro kalibraci modelu vyuzity pouze na komunikacich, kde nebylo provedeno profilové
sCitani dopravy, popsané v kapitole 2.1 (Matuzskova, 2018).

3. Popis tvorby modelu

Mésto Humpolec a jeho nejbliz§i okoli bylo rozdéleno na dopravni zény, které odpovidaji
sCitacim obvodum (SO). Z6ny predstavuji v modelu zdroje a cile dopravy, tedy oblasti (resp.
tézisté oblasti, tzv. centroidy), kde cesty vznikaji a kon¢i. Celkem ma model dopravy 73 zon,
z Cehoz je 57 zo6n internich (SO) a 16 externich, coz jsou body na koncich modelové
dopravni sité, kudy se doprava dostava do modelového Uzemi a kudy z néj vyjizdi. Jelikoz
se jedna o unimodalni model, byly v ném feSeny pouze cesty automobilovou dopravou a
silni¢ni nakladni dopravou.

Model dopravy obsahuje dopravni poptavku a dopravni nabidku. Dopravni poptavka ve
vnitfni ¢asti modelu byla odvozena z prizkumu dopravniho chovani. Externi dopravni
poptavka byla odvozena ze smérového dopravniho prazkumu.

! http://scitani2016.rsd.cz
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Obr. 3 Dopravni z6ny modelu mésta Humpolec

Interni i externi doprava byla zpracovana do poptavkovych matic automobilové a silnicni
nakladni dopravy. Modelové intenzity dopravy byly vypoclteny procesem zatézovani —
pfidéleni matic dopravnich vztah( na modelovou dopravni sit. ZatéZovani bylo provedeno
zpusobem ,Equlibrium*, tedy rovnovaznym zatézovanim, kde je pro kazdy dopravni vztah
hledana €asové nejkratsi trasa, na kterou se tento vztah pfidéli. Proces hledani trasy je
iterativni - vypocet je opakovan tak dlouho, dokud nenastane rovnovaha mezi dopravni
nabidkou a poptavkou. Rovnovaha je nalezena tehdy, kdy zadny ucCastnik dopravy si jiz
nemuze zlepsit (zkratit) ¢as své cesty. Dopravni model byl zpracovan v prostfedi SW EMME.
Modelové dopravni intenzity byly poté kalibrovany tak, aby modelové vysledky odpovidaly
udajim ze scitani dopravy.

3.1. Kalibrace modelu

Pro porovnani modelovych intenzit a intenzit z prizkumd byla vyuzita GEH statistika,
ktera je obvykle vyuZivana pfi testu dobré shody. GEH statistika ovéfuje, zdali ma nahodna
veliCina néjaké urdité pfedem dané rozdéleni. Statistika zahrnuje jak relativni, tak absolutni
chybu a je tedy vhodna pro vyjadieni shody modelu a reality. Vztah urcujici vysledky
statistiky GEH je:

(M - C)?

GEH = (M +C)/2
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kde M je intenzita spocCitana v modelu a C je intenzita empiricky ziskana v terénu.

Existuje vice statistickych metod, jako je napfiklad stfedni absolutni chyba, stfedni
absolutni procentualni chyba nebo stfedni kvadraticka odchylka. Kazda z téchto metod ma
své vhodné i méné vhodné uziti. Statistika GEH je v8ak nejCastéji pouzivana (Ondrackova,
et al., 2017).

Tabulka 3 Doporué¢ené hodnoty uplatnéni metody GEH pfi kalibraci modelu, zdroj: Ondrackova,

et. al., 2017
Podil GEH<
0,
o . 10 > 45% Pouze pro 24hodinové
o Celodenni intenzity . .
Zatizeni intenzity
dopravni Korelace >90 %
sité silnicni
dopravy Hodinové intenzity s

posuzovanim jednotlivych | GEH <5 > 85 %
smeéra zviast

4. Prognozy

Prognéza dopravy byla zpracovana na zakladé Uzemniho planu mésta. Zmény vyuziti
uzemi, které se promitly do dopravni prognézy, ukazuje nasledujici obrazek.
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Obr. 4 Model dopravy mésta Humpolec s vyznaéenim planovanych zmén ve vyuziti Gzemi (€ervené —
zastavitelné plochy, modie — plochy prestavby), a s vyznaéenim generované dopravy v jednotlivych
zénach (€ervené sloupce)
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Nejvétsi zmény ve vyuZiti uzemi jsou planovany na zapadnim okraji mésta, pfi dalnici D1
— plochy pro lehkou vyrobu a skladovani, v€etné vybudovani nové pfijezdové komunikace
napojené na stavajici silnici 11/129. Tato komunikace bude dle uzemniho planu pokracovat
severnim obchvatem mésta se zaulsténim do silnice 11/347, v blizkosti obce Cejov. Dalsi
zmény ve vyuziti uzemi nejsou tak rozsahlé. Jedna se zejména o proluky v stavajici
vystavbé, které jen planovano vyuziti nejCastéji pro bydleni nebo smisené ucely.

VSechny planované zmény byly pfifazeny k dopravnim zénam a byl pro né proveden
odhad generované dopravy, s pfihlédnutim k metodice EDIP (Martolos, et al., 2013),
s zavislosti na typu planovaného vyuziti uzemi.

4.1. Scénar-—rok 2024

4.1.1. Infrastruktura

e ZprUjezdnéni ul. Pelhfimovska jako jednosmérka smérem na sever, véetné jejiho
napojeni do mist planovanych rodinnych domu (lokality Z67 a Z68), vytvoreni
jednosmérného zelezni¢niho prejezdu

o Propojeni ul. Pelhfimovska a Nadrazni, pfes pole, a to do mista napojeni budouci
komunikace na primyslovou z6nu

4.1.2. Uzemnf plan

¢ Nové autobusové nadrazi na ul. Okruzni

e Vystavba obchodnich dom( Kaufland a Retail na ul. Okruzni (naproti sobé, pod
novym autobusovym nadrazim — celkem zde pfibude dohromady 300 parkovacich
mist. O¢ekava se zména nakupniho chovani, nebot Humpolec velké nakupni
centrum dosud nema. Pfedpoklada se vyrazny narast intenzit dopravy na ulici
Okruzni (do r. 2024), ktery vyvola poptavku po nové infastruktufe pro prevedeni
zatéze.

4.2. Scénar —rok 2030 s obchvatem

4.2.1. |Infrastruktura

e Severni obchvat mésta s vyusténim na silnici /347, v blizkosti obce Cejov

o Nova komunikace propojujici ul. Nadrazni a Prazska

e Nova komunikace (podél D1), ktera propoji MUK D1 a ul. Nadrazni — detail viz obr.
1.3.1 z Koncepce rozvoje prumyslu a logistiky (Zemanova, 2018).

4.2.2. Uzemni plan

e Zohlednény nejvétsi lokality pro bydleni: Z53 a Z54 — celkem 330 novych obyvatel,
lokality Z31-35 — celkem 577 novych obyvatel + dalSi vybrané lokality
s pfedpokladem realizace do roku 2030 (Zemanova & Tomaskova, 2018)

e Celkovy narlst byl uvazovan cca 2000 obyvatel v roce 2030.
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4.3. Scénar —rok 2030 bez obchvatu

Infrastruktura je vtomto scénafi beze zmén, tedy bez realizace obchvatu mésta.
Z uzemniho planu mésta byly zohlednény stejné prvky, jako ve scénafi dopravy roku 2030
s realizaci obchvatu.

5. Vysledky modelovani

V této kapitole jsou pfehledné uvedeny vystupy z dopravniho modelu — modelové intenzity
osobni i nakladni dopravy na primérny den na celkem 15 hlavnich silni¢nich usekl ve mésté
Humpolec. Intenzity jsou zpracovany pro sou€asny stav, a pro prognostické scénare,
definované v pfedchozi kapitole. Grafické vystupy — zatéZové kartogramy - jsou v pfilohach
této zpravy.

5.1.  Soucasny stav dopravy

Tabulka 4 Intenzity dopravy na vyznamnych komunikacich mésta Humpolec (vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita intenzita
oznaceni popis Useku osobni nakladni dopravy

dopravy  dopravy celkem

1 ul. Prazska, usek D1 - Okruzni 4330 1140 5470
2 ul. Prazska, Okruzni -Halkova 5170 930 6100
3 ul. Na kasarnach 5140 810 5950
4 ul. Kamarytova 4050 620 4670
5 ul. Cejovska, intravilan 3220 510 3730
6 ul. Cejovska - extravildn 2870 470 3340
7 ul. Okruzni, Usek Prazska - OK Okruzni 5730 1460 7190
8 ul. Okruzni, dsek D1 - OK Okruzni 13020 3960 16980
9 ul. Okruzni, isek OK Okruzni - Jihlavska 7110 1540 8650
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10 ul. Jihlavska 2040 330 2370
11 ul. V Kopci 6200 1470 7670
12 ul. Zahradni 2230 400 2630
13 ul. Nerudova - severni ¢ast 990 170 1160
14 ul. Nerudova - centrum 800 100 900
15 ul. LuZickd 1390 290 1680

5.2.  Vyhledovy stav

Tabulka 5 Vyhledové intenzity dopravy v roce 2024 na hlavnich komunikacich mésta Humpolec
(vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita intenzita
oznaceni popis useku osobni  nakladni dopravy

dopravy  dopravy celkem

1 ul. Prazska, usek D1 - Okruzni 4360 1170 5530
2 ul. Prazska, Okruzni -Halkova 5580 970 6550
3 ul. Na kasarnach 5380 820 6200
4 ul. Kamarytova 4350 660 5010
5 ul. Cejovska, intravilan 3350 550 3900
6 ul. Cejovska - extravilan 2940 500 3440
7 ul. Okruzni, usek Prazska - OK Okruzni 8130 1570 9700
8 ul. Okruzni, isek D1 - OK Okruzni 14630 4080 18710
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9 ul. Okruzni, isek OK Okruzni - Jihlavska 6910 1570 8480
10 ul. Jihlavska 2150 350 2500
11 ul. V Kopci 6220 1510 7730
12 ul. Zahradni 2280 410 2690
13 ul. Nerudova - severni ¢ast 970 180 1150
14 ul. Nerudova - centrum 720 90 810
15 ul. Luzicka 1450 300 1750
- prelozka 11/129, dsek MUK D1 - 111/12924

(Hnévkovice) plan plan plan
17 prelozka 11/129, usek 111/12924 - ul. Praiska plan plan plan
18 severni obchvat, Usek PraZzska - Blanickd plan plan plan
19 severni obchvat, Usek Blanicka - Nerudova plan plan plan
20 severni obchvat, usek Nerudova - Luzicka plan plan plan
21 severni obchvat, Usek LuZickd - Cejovska plan plan plan

Tabulka 6 Vyhledové intenzity dopravy v roce 2030 na hlavnich komunikacich mésta Humpolec
(vozidel / 24 hodin), ve varianté s obchvatem mésta

intenzita intenzita intenzita
oznaceni popis useku osobni nakladni dopravy

dopravy  dopravy celkem

1 ul. Prazska, usek D1 - Okruzni 3750 920 4670

2 ul. Prazska, Okruzni -Halkova 4880 750 5630
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3 ul. Na kasarnach 4270 570 4840
4 ul. Kamarytova 3640 430 4070
5 ul. Cejovska, intravilan 2670 390 3060
6 ul. Cejovska - extravildn 2110 340 2450
7 ul. Okruzni, Usek Prazska - OK Okruzni 6420 1050 7470
8 ul. Okruzni, tsek D1 - OK Okruzni 14090 3710 17800
9 ul. Okruzni, isek OK Okruzni - Jihlavska 7150 1640 8790
10 ul. Jihlavskd 2160 360 2520
11 ul. V Kopci 6260 1570 7830
12 ul. Zahradni 2060 300 2360
13 ul. Nerudova - severni ¢ast 660 130 790
14 ul. Nerudova - centrum 870 130 1000
15 ul. LuZickd 1790 190 1980
16 prelozka 11/129, usek MUK D1 - 111/12924

(Hnévkovice) 2390 550 2940
17 prelozka 11/129, Gsek 111/12924 - ul. Prazska 4300 720 5020
18 severni obchvat, Usek Prazska - Blanicka 2510 530 3040
19 severni obchvat, Usek Blanicka - Nerudova 1850 390 2240
20 severni obchvat, usek Nerudova - Luzicka 1460 310 1770

Analyticka ¢ast — priloha ¢. 9 Cislo smlouvy o dilo — 009/18-S Stréanka 15 z 22



Projekt je spolufinancovan Evropskou unii z Evropského socialniho fondu prostfednictvim Operaéniho programu Zaméstnanost

A KR Evropska unie

KPM CONSULT * « | Evropsky socialni fond

‘ e Operacni program Zaméstnanost
21 severni obchvat, Usek Luzickd - Cejovska 880 200 1080

Tabulka 7 Vyhledové intenzity dopravy v roce 2030 na hlavnich komunikacich mésta Humpolec
(vozidel / 24 hodin), ve varianté bez obchvatu mésta

intenzita intenzita intenzita
oznaceni popis Useku osobni nakladni dopravy

dopravy  dopravy celkem

1 ul. Prazska, usek D1 - Okruzni 4400 1220 5620
2 ul. Prazska, Okruzni -Halkova 5120 1020 6140
3 ul. Na kasarnach 5980 930 6910
4 ul. Kamarytova 4920 690 5610
5 ul. Cejovska, intravilan 3470 570 4040
6 ul. Cejovska - extravilan 2940 520 3460
7 ul. Okruzni, Usek Prazska - OK Okruzni 9290 1640 10930
8 ul. Okruzni, usek D1 - OK Okruzni 16440 4280 20720
9 ul. Okruzni, usek OK Okruzni - Jihlavska 7170 1640 8810
10 ul. Jihlavska 2160 360 2520
11 ul. V Kopci 6260 1570 7830
12 ul. Zahradni 2780 430 3210
13 ul. Nerudova - severni ¢ast 960 180 1140
14 ul. Nerudova - centrum 900 130 1030
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15 ul. Luzicka 2490 320 2810
16 prelozka 11/129, dsek MUK D1 - 111/12924

(Hnévkovice) NR NR NR

17 prelozka 11/129, Gsek 111/12924 - ul. Prazska NR NR NR
18 severni obchvat, Usek Prazska - Blanicka NR NR NR
19 severni obchvat, Usek Blanicka - Nerudova NR NR NR
20 severni obchvat, usek Nerudova - Luzicka NR NR NR
21 severni obchvat, Usek Luzickd - Cejovska NR NR NR

6. Zavérecné shrnuti

V ramci projektu byl vytvofen model dopravy mésta Humpolec, ktery obsahuje scénar
souc€asného stavu dopravy, kalibrovany na vysledky aktualnich dopravnich prizkumu, a
prognostické scénare, pro vyhledové doky 2024 a 2030. Progndzy vychazeji zejména
z uzemniho planu mésta, z Koncepce rozvoje bydleni (Zemanova & Tomaskova, 2018) a
Koncepce rozvoje prumyslu a logistiky (Zemanova, 2018).

NejvysSi narGsty dopravy ve scénafi 2024 se projevily na ulici Okruzni, v Useku mezi
okruzni kfizovatkou Okruzni a ul. Prazska. Hlavnim divodem jsou zaméry vybudovat zde
obchodni centra Kaufland a Retail.

V roce 2030 se projevi celkovy rist dopravy — pfibude cest automobilovou dopravou z/do
novych lokalit pro bydleni. Rlst dopravy na stavajicich komunikacich bude ale ¢aste¢né
zmirnén vybudovanim nové infrastruktury, pfedev§im severni €asti obchvatu mésta, kam se
pfesune Cast zatéze. Vytizeni novych komunikaci se dle modelu dopravy ukazuje nejvyssi
v zapadni a severozapadni ¢asti obchvatu, smérem na vychod vytizeni slabne.

Ve scénafi dopravy roku 2030 bez realizace obchvatu jen nejvy$si narlst intenzity opét na
Okruzni ulici, které se pohybuji okolo 10 tis. vozidel za 24 hodin na Useku mezi okruzni
kfizovatkou a ulici Prazska a okolo 20 tis. vozidel na useku mezi MUK D1 a OK Okruzni.
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8. Prilohy — Kartogramy modelovych dopravnich zatézi

8.1. Soucasny stav dopravy

Model dopravy mésta Humpolec
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1 UvoD

Predmétem této prilohy je méfeni a vyhodnoceni profilového a kordonového prizkumu na vybranych
profilech komunikaci ve mésté Humpolci. Prizkum byl proveden pomoci ¢tyf kamer, jejichz zaznamy
byly dale zpracovany softwarem a rucné.
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Obrdzek 1: Zdjmové uzemi

2 PARAMETRY MERENI

Hodnoty intenzit byly méfeny kamerami na 4 profilech. Jeden profil byl na silnici 11/129, druhy profil na
silnice 11/347 a dalsi dva profily na silnici I/34. Jeden z profild byl u dalnice D1 a druhy smérem na Havli¢-
klv Brod.

Méreni probihalo v pondéli 15. dubna v dobé od 7:00 do 16:00 hodin. Méfeni mohlo byt ¢astecné ovliv-
néno uzavirkou silnice 111/34775. Pfesnost méfeni byla ovlivnéna skutecnosti, Zze na profilu 3 byla data
z dlivodu vadného videozaznamu sbirdna pouze do 13 hodiny, i pfesto bylo dosazeno poZadované pres-
nosti pfi prepoctu na RPDI.
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Obrdzek 3: Profil 1
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Obrdzek 5: Profil 3
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Obrdzek 6: Profil 4

3 METODIKA MERENi A VYHODNOCENI

Zaznamy z kamer byly zpracovany pomoci softwaru a nasledné byla ru¢né doplnéna skladba dopravniho

proudu a jizdni smér. Sbér dat pro kordonovy prizkum probihal na zakladé analyzy registracnich znacek
vozidel projetych urcitym profilem. Na kazdém profilu byla umisténa kamera znacky Canon Legria HF
G25 a byl zaznamenavan dopravni proud v obou jizdnich smérech.

Nasledné byly videozdznamy podrobeny analyze v softwaru AVES, ktery je schopen z analyzy obrazu
rozpoznat registracni znacky vozidel s vysokou presnosti a prifadit jim dobu prijezdu danym profilem.
Vysledkem je pak databaze registracnich znadek s ¢asem prlijezdu a ke kazdému zdznamu je pfifazena
fotografie pro kontrolu spravnosti vyhodnoceni.

Nasledné byla data z jednotlivych profil(i sparovana a vyhodnocena. Jako tranzitni doprava byla uvazo-
vana vozidla, ktera méla z profilu do profilu cestovni dobu mensi nez 20 minut.

Vyhodnoceni intenzit probihalo na zakladé poZadavk( technickych podminek TP 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Dle TP je pro vétSinu dopravné inZenyrskych aplikaci dostatecné
uréeni RPDI (roéni primér dennich intenzit dopravy) s odchylkou + 10%.

Stanoveni RPDI pak probiha na zakladé nasledujiciho vzorce:

RPDI =Ly * kyp g * kg * ke rppi
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k t,RPDI

intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu

prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prlizkumu na denni intenzitu dopravy dne pra-
zkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich inten-
zit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)

prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzity dopravy na rocni priimér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)

4 VYSLEDKY MERENI

V nasledujici tabulce jsou zndzornény stanovené hodnoty RPDI spole¢né s podilem tézkych vozidel

(vSech nakladnich vozidel a autobust).

Tabulka 1: RPDI a podil ndkladnich vozidel na jednotlivych profilech mérenych radarem a rucné

Profil Profil 1 Profil 2 Profil 3 Profil 4

TN 2667 13 037 7767 3466
Podil tézkych. - a1 s e
vozidel (%)

3 Hadina
/ | + | Dusilov

HUMPOLEC

~Luzicks —

3466 voz/24h |

Jiir-lkl:]\\"-_ _.'

strkov [

2 " Ro

2 667 voz/24h T

r— =) “ ! 4
[129]

; VILE
Havliv
kopee Vrdnii

?633 kr:;ecv
S~ =
[ A= v

HNEVKOVICE S

Obrdzek 7: RPDI pro jednotlivé profily

Podrobné vysledky jsou prilohou této zpravy. V priloze jsou uvedeny jednotlivé pocty vozidel z vychoziho

profilu do cilového profilu pro tranzitni dopravu (cestovni ¢as do 20 minut) i pro ostatni dopravu, ktera

byla za dobu prizkumu sparovana. Dale jsou zde uvedeny pocty jednotlivych vozidel podle doby cestov-
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nich ¢ast z vychoziho profilu do cilového profilu a pocty téchto vozidel v hodinovych intervalech od 7:00
do 16:00 hodin s vyjimkou profilu 3.

V nasledujici tabulce a pentlogramu jsou zaznamenany pocty vozidel pro jednotlivé profily. V prvnim
sloupci jsou vychozi profily, v prvnim fadku jsou cilové profily. VSechny tyto cesty mély cestovni cas
mensi nez 20 minut a jsou tedy vyhodnoceny jako doprava tranzitni. Z danych ¢isel vyplyva, Ze nejvétsi
intenzita tranzitni dopravy byla mezi profily 2 a 3 v obou smérech.

Tabulka 2: Vyhodnoceni tranzitni dopravy (doba priizkumu)

33 20
N N~
R a7 37 @&
76 864
26 36
26 36
30 26
n -
@ 83 83 P
156 586

© O < v n © o O

nw ~N O© O ™M N~ O ©

~ N O « 3V - 0
1533 1086

Obrdzek 8: Pentlogram tranzitni dopravy za dobu prizkumu od 7:00 do 16:00
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Hodnoty z prazkumu byly dle pozadavkd TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(1. vydani) prevedeny na hodnoty RPDI.

Tabulka 3: Vyhodnoceni tranzitni dopravy (RPDI)

579 436

286

51 47 o
Q 0
Q 87 87 S

115 2036

40 85

40 85

47 40
e g
v 129 129 =

242 888

(S <o] O ©
< ™ ro] O ©
N < (2] N

2036

3066 1645

Obrdzek 9: Pentlogram tranzitni dopravy v hodnotdch RPDI
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Z celkové intenzity, kterd danym profilem projela, byla tranzitni doprava zastoupena dle vybraného pro-
filu od 28 do 55 %. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je na profilu 4, coz je logické vzhledem k napojeni na
dalnici D1.

Tabulka 4: Podil tranzitni dopravy na jednotlivych profilech

752 2667

4711 13037 36 %
3397 7767 44 %
1896 3466 55 %

V nasledujici tabulce a pentlogramu jsou zaznamenany pocty vozidel pro jednotlivé profily za celou dobu
prizkumu bez ohledu na cestovni ¢as mezi profily. V prvnim sloupci jsou vychozi profily, v prvnim radku
jsou cilové profily. Z danych cisel vyplyva, Ze nejvétsi intenzita dopravy byla mezi profily 3 a 2 v obou
smérech.

Tabulka 5: Vyhodnoceni celkové dopravy (doba prizkumu)

212

131 949 639 264
55 963 190 36
43 343 39 221

Obrdzek 10: Pentlogram celkové dopravy za dobu prizkumu od 7:00 do 16:00

Hodnoty z prlzkumu byly dle poZadavkd TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(1. vydani) pfrevedeny na hodnoty RPDI.

Tabulka 6: Vyhodnoceni celkové dopravy (RPDI)

264 329 149 65
198 1438 968 400
130 2269 448 85
67 533 61 343
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Obrdzek 11: Pentlogram celkové dopravy v hodnotdch RPDI

5 ZAVER

Na 4 vybranych profilech na tazich vedoucich do Humpolce byl proveden kordonovy priizkum. Jeden
profil byl na silnici 11/129, druhy profil na silnice 11/347 a dalsi dva profily na silnici I/34. Jeden z profill
byl u délnice D1 a druhy smérem na HavlickGv Brod. Méfeni probihalo v pondéli 15. dubna v dobé od
7:00 do 16:00 hodin.

Provedenim kordonového prizkumu byla uréena intenzita tranzitni dopravy. Tranzitni doprava nejcas-
téji projizdéla mezi profily 2 a 3, tedy po silnici 1/34. Z celkové intenzity, kterd danym profilem projela,
byla tranzitni doprava zastoupena dle vybraného profilu od 28 do 55 %. Nejvétsi podil tranzitni dopravy
je na profilu 4, cozZ je logické vzhledem k napojeni na ddlnici D1.
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